Trzciel, dnia: 21.09.2017 r.
GP.6220.4.2017

POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 7123 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postepowania
administracyjnego (jednolity tekst Dz.U. z 2017 r. poz. 1257) art. 63 ust. 2, art. 64 ust. 1 pkt 1
i pkt 2, art. 78 ust.1 pkt. 2, art. 65 ust. 2 i ust 3 ustawy z dnia 03 pazdziernika 2008 r.- o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczehAstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na $srodowisko (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1405), a takze § 3 ust 1 pkt 60
rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 09 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko (tj. Dz. U. z 2016 r. poz. 71), po rozpatrzeniu wniosku
zlozonego przez:
Petnomocnika Pana: Marcin Dobek reprezentujgcego Biuro Opracowywania Programow i Projektow
Inzynierii Komunikacyjnej ,,LISPUS” z siedzibg ul. J. Matejki 7, 22-100 Chetm dziatajgcego w imieniu i
na rzecz Powiatu Miedzyrzeckiego — Zarzad Drég Powiatowych w Miedzyrzeczu, Skoki 21,
66-300 Miedzyrzecz

nie stwierdzam

potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia na sSrodowisko
dla planowanej inwestycji jakg jest rozbudowa drogi powiatowej nr 1339F wraz z budowa
skrzyzowania na drodze krajowej nr 92 na zadaniu: "przebudowa DP Nr 1339F na odcinku od
wezta A2 do planowanej obwodnicy i budowa obwodnicy miasta Trzciel; budowa skrzyzowania
obwodnicy z DK Nr 92” na terenie potozonym w gminie Trzciel, pow. miedzyrzecki, woj. lubuskie.

UZASADNIENIE

Whioskiem z dnia 13.04.2017 r.(d.w. 18.04.2017 r.) Petnomocnik - Biuro Opracowywania Programow i
Projektow Inzynierii Komunikacyjnej ,LISPUS” Marcin Dobek, ul. J. Matejki 7, 22-100 Chetm
reprezentujgcy Powiat Miedzyrzecki — Zarzad Drég Powiatowych w Miedzyrzeczu , Skoki 21,

66-300 Miedzyrzecz, zwrécit sie do Burmistrza Trzciela o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla inwestycji polegajgcej na rozbudowie drogi powiatowej nr 1339F wraz z budowg
skrzyzowania na drodze krajowej nr 92 na zadaniu: "przebudowa DP Nr 1339F na odcinku od wezta
A2 do planowanej obwodnicy i budowa obwodnicy miasta Trzciel; budowa skrzyzowania obwodnicy z
DK Nr 92”, na terenie potozonym w obrebie Jasieniec, Swidwowiec i Lutol Mokry, gm. Trzciel, pow.
miedzyrzecki, woj. lubuskie.

W mysl art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku, dla planowanych
przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywaé na srodowisko, o ktérym mowa w art. 59
ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r., wymagane jest uzyskanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach przed wydaniem decyzji wymienionych w art. 72 ust. 1 lub dokonaniem zgtoszenia
okreslonego w art. 72 ust. 1a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.

Zgodnie z § 3 ust 1 pkt 60 rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 09 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 71) w/w
przedsiewziecie zaliczane jest do przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie znaczgco oddziatywaé na
Srodowisko.

Na podstawie art. 63 ust. 1, ust. 2, art. 64 ust. 1 pkt 11 2, art. 78 ust.1 pkt. 1, art. 65 ust. 3 ustawy z
dnia 03.10.2008 r — o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie $srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1405)
Burmistrz Trzciela, pismem znak: GP.6220.4.2017 z dnia 04.05.2017 r., wezwal inwestora do
uzupetnienia brakéw w ztozonym wniosku. Dnia 10.05.2017 r. do UM wptynat skorygowany wniosek o
wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Nastepnie pismem znak: GP.6220.4.2017, z
dnia 24.05.2017 r, Burmistrz Trzciela zwrécit sie do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Gorzowie WIkp. i Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Miedzyrzeczu o wydanie
opinii, czy dla planowanej inwestycji istnieje obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko jako moggcego potencjalnie znaczgco oddziatywac na Srodowisko.

Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Gorzowie Wikp., pismem znak: WZS.4240.207.2017.PT,
Z dnia 07.06.2017 r. (d.w. do UM 09.06.2017 r.), wyrazita opinie, ze dla planowanego przedsiewziecia
nie ma koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Miedzyrzeczu opinig sanitarng znak: NS-
NZ.4201.24.2017, z dnia 07.06.2017 r. (d.w. 08.06.2017 r.), poinformowat, ze nie zachodzi potrzeba
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.



Dnia 30.06.2017 r. pelnomocnik inwestora ztozyt w Urzedzie Miejskim w Trzcielu wniosek, z dnia
27.06.2017r., o ponowng weryfikacje wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
zatgczajgc errate do karty informacyjnej przedsiewziecia, a nastepnie dnia 03.07.2017 r. kolejny
wniosek o weryfikacje wniosku z dnia 13.04.2017 r. wraz z zatgczong errata.

W zwigzku z powyzszym Burmistrz Trzciela po raz kolejny pismem znak: GP.6220.4.2017, z dnia
03.07.2017 r., zwrécit sie do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gorzowie WIkp. i
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Miedzyrzeczu o wydanie nowej opinii w
sprawie obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gorzowie Wikp., pismem znak: WZS.4240.248.2017.PT,
z dnia 10.07.2017 r. (d.w. do UM 11.07.2017 r.), wyrazit opinie, ze ze wzgledu na niewielkg
modyfikacje poprawionej wersji KIP oraz korekty zapiséw m.in. dotyczgcych niektérych parametrow
technicznych, realizacja planowanego przedsiewziecia nie wplynie w istotny sposéb na Srodowisko i
majgc powyzsze na uwadze podtrzymat swoje stanowisko wyrazone w opinii z dnia 07 czerwca 2017r.
znak: WZS.4240.207.2017.PT, tj., ze dla przedmiotowego przedsiewziecia nie ma koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Miedzyrzeczu opinig sanitarng znak: NS-
NZ.4201.30.2017, z dnia 13.07.2017 r. (d.w. 14.07.2017 r.), poinformowat, ze nie zachodzi potrzeba
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

Biorgc powyzsze pod uwage strony postepowania pismem znak: GP.6220.4.2017, z dnia 24.07.2017r,
zostaty powiadomione o wszczeciu postepowania w sprawie wydania decyzji o $Srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Spoteczenstwo powiadomiono obwieszczeniem zamieszczonym w BIP oraz na tablicy ogfoszert UM w
Trzcielu, na tablicy ogtoszerr w miejscowosci Jasieniec, Swidwowiec i Lutol Mokry.

Burmistrz Trzciela po przeanalizowaniu wniosku i karty informacyjnej przedsiewziecia, biorgc pod
uwage tgczne uwarunkowania, o ktérych mowa w art. 63 ust. 1 ustawy z dnia 03 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko, stwierdzit co nastepuje:

a) skala przedsiewziecia i wielko$¢ zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji:

Przedmiotem przedsiewziecia jest inwestycja drogowa pn;,,Rozbudowa drogi powiatowej nr 1339F
wraz z budowa skrzyZzowania na drodze krajowej Nr 92 na zadaniu ,przebudowa DP Nr 1339F na
odcinku od wezta A2 do planowanej obwodnicy i budowa obwodnicy miasta Trzciel; budowa
skrzyzowania obwodnicy z DK Nr 92 .
Celem inwestycji na odcinku obwodnicy jest odcigzenie centrum miasta Trzciel od ruchu tranzytowego
oraz umozliwienie dojazdu z drogi DK92 do autostrady A2 z pominigciem przejazdu przez miasto.
Przestankami do realizacji inwestycji sa:

— skrécenie czasu przejazdu uzytkownikow drogi,

— poprawa bezpieczehstwa ruchu drogowego na drodze objetej opracowaniem,

— zmniejszenie ucigzliwosci dla mieszkancéw i srodowiska spowodowanych duzym ruchem

w centrum miasta.

Przebudowa istniejgcej drogi powiatowej stanowigcej przedtuzenie obwodnicy ma na celu
wzmocnienie nawierzchni i poprawe nosnosci. Droga rowniez bedzie poszerzona z 5,5 m do 6,0 m
oraz posiada¢ bedzie nowe oznakowania, co wptynie pozytywnie na bezpieczenstwo ruchu.

Dtugosc¢ projektowanej inwestyciji drogowej na odcinku obwodnicy nie przekroczy 1,7 km. Odcinek ten
siega od skrzyzowania z DK92 relacji Swiecko — Poznan do DP1339F relacji Trzciel — Lutol Mokry.
Odcinek przebudowywanej DP1339F bedzie posiadat dlugos¢ niprzekraczajgcag2,0 km i nie bedzie
on taczyt sie z autostradg A2 - przebudowa kohczy sie na wigczeniu do pétnocnego wlotu wezta
autostradowego , Trzciel”. Przebudowa ta miesci sie w istniejgcym pasie drogowym DP1339F.

Planowana obwodnica, wraz z istniejgcg i podlegajgca przebudowie drogg powiatowg zlokalizowana
jest w rejonie potudniowym i potudniowo-zachodnim miasta Trzciel. Po jego pdétnocnej stronie
przebiega DK92 w ciggu, ktérej w latach 70-tych XX-tego wieku zostata wybudowana poétnocna
obwodnica miasta. DK92 prowadzi ze Swiecka i przez Swiebodzin, i Trzciel w kierunku Poznania.

Od strony pétnocnej do miasta dobiega droga wojewddzka Nr DW137 oraz droga powiatowa z
Pszczewa. Ponizej Trzciela, po stronie potudniowej, przebiega autostrada A2 relacji Swiecko —
Poznan z ktorej dojazd do miasta odbywa sie przedmiotowg DP1339F poprzez wezet ,Trzciel”
Zlokalizowany w ciggu tej autostrady.

Droga powiatowa 1339F klasy Z relacji Trzciel-Lutol Mokry komunikuje miasto z potudniowg czescig
gminy - w/w autostradg oraz Zbgszyniem i Zbgszynkiem.

Projektowana droga zostala poprowadzona czesciowo po istniejagcym $ladzie DP1339F oraz
czesciowo po nowym Sladzie stanowigcym pola uprawne i nieuzytki porolne.



Przebieg ten zostat zaprojektowany po terenach inwestycyjnych przemystowo, magazynowo,
ustugowych, a takze rolniczych zgodnie z mpzp. Przebieg catej inwestycji zlokalizowany jest poza
terenami mieszkalnymi.

W obszarze inwestycji nie wystepujg naturalne cieki oraz zbiorniki wodne.

Inwestorem jest Powiat Miedzyrzecki - Zarzad Drog Powiatowych w Miedzyrzeczu, Skoki 21,
66-300 Miedzyrzecz.

Na podstawie przeprowadzonej analizy, konsultacji spotecznych, uzgodnien z Inwestorem, gming
Trzciel oraz GDDKIA w Zielonej Gorze wyborem wariantu preferowanego jest wariant Il, ktory jest naj-
korzystniejszym rozwigzaniem ze wzgledu na ochrone srodowiska

W ramach przedsiewziecia przewidziano:

— budowe obwodnicy m. Trzciel wraz z dodatkowymi jezdniami, komunikujgcymi dziatki przylegte do drogi
z drogami publicznymi,

— przebudowe jezdni drogi powiatowej nr 1339F (wykonanie wzmocnienia nawierzchni oraz poszerzenie
jezdni do 6,0m),

— budowe skrzyzowania projektowanej obwodnicy z drogg krajowg nr 92 oraz z ul. Gtéwng (dawniej ul.
Armii Czerwonej) w formie ronda duzego,

— budowe skrzyzowania projektowanej obwodnicy z istniejgcg drogg powiatowg nr 1339F w formie ronda
Sredniego,

— budowe przejazdu drogi gminnej nr 006301F pod projektowang obwodnica (przepust technologiczny),

— budowe i przebudowe istniejgcego odwodnienia (budowe wpustéw deszczowych z przykanalikami, bu-
dowa przepustow),

— rozbiorke i budowe przepustu pod drogg powiatowg 1339F w km okoto 2+471,

— rozbiorke i budowe przepustu pod drogg powiatowg 1358F w km okoto 0+103,

— przebudowe i budowe zjazdéw indywidualnych,

— przebudowe zjazdow publicznych,

— budowe oswietlenia projektowanych rond,

— budowe kanatu technologicznego wzdtuz drogi krajowe;j,

— przebudowe kolizyjnych odcinkdw sieci uzbrojenia terenu,

— wycinke kolidujgcych drzew i krzewow, gospodarka istniejgca zielenia,

- wykonanie nasadzen kompensacyjnych,

— wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz elementéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W ramach planowanego przedsiewziecia zaprojektowano:

Obwodnica

Trase obwodnicy poprowadzono tak, aby maksymalnie omingé obszar zalegania gruntéw organicznych.
Obwodnica przebiega po poétnocnej stronie zasypanego komunalnego wysypiska $mieci. Lgczna dtugosc
projektowanej jezdni obwodnicy nie przekroczy 1,7 km.

Skomunikowanie przecinanych przez trase obwodnicy dziatek z drogami publicznymi planuje sie za pomoca
dodatkowych jezdni o szerokosci 3,5m, z poboczami 2x0,75m.

Przeciecie trasy obwodnicy z drogg gminng nr 006301F w rejonie wysypiska $mieci, planuje sie wykonac¢
jako przejazd pod obwodnicg przepustem technologicznym w km obwodnicy ok. 0+493. W przekroju
przejazdu zaprojektowano wykonanie odcinka chodnika przy krawedzi jezdni drogi gminnej, o szerokosci
2m. Natomiast skrzyzowanie obwodnicy z DP 1339F zaprojektowano jako skrzyzowanie czterowylotowe
typu rondo o $rednicy D=42m. Projektowana obwodnica taczy sie z drogg krajowg nr 92 poprzez
projektowane skrzyzowanie typu rondo, o srednicy D=66m.

W ramach budowy obwodnicy planuje sie budowe przepustéw pod drogami publicznymi w km (okoto):
04103 DP1358F — na kanale ,Rybojady A”
e 0+096 obwodnicy —na rowie,
e 0+151 obwodnicy - na ,Kanale Rybojady A”,
*  0+357 obwodnicy — na rowie,
+ 0+ 511 obwodnicy — na rowie,
*  1+029 obwodnicy— na rowie,
. 1+462 obwodnicy— na rowie,
* 14558 obwodnicy - na rowie,

e 0+025 DP1339F od str. m. Trzciel - na rowie,
e 0+117 DGO06301F - na rowie.

Ponadto pod zjazdami z obwodnicy oraz dodatkowymi jezdniami, w ciggu projektowanych rowéw wy-
konane zostang przepusty w celu zachowania ich ciggtosci.

Parametry techniczne projektowanej obwodnicy:
a) Droga klasy G;
b) taczna dtugosc¢ jezdni obwodnicy: nie przekroczy 1,7 km;
c) Dopuszczalny nacisk osi pojazdu: 115 kN;



d) Droga jednojezdniowa, dwupasowa;

e) Szerokos$¢ pasa ruchu: 3,5m;

f)  Szerokos¢ poboczy: 1,25-2,3m;

g) Predkos¢ projektowa: Vp = 60 km/h;

h) Kategoria ruchu - KR4;

i) Dodatkowe jezdnie (o nawierzchni bitumicznej)— szerokos¢ 3,5m + pobocza 0,75m.

Po obu stronach obwodnicy zaprojektowano otwarte rowy, do ktérych powierzchniowo bedzie odpro-
wadzana woda deszczowa z drogi.

Zapewniono potgczenie rowéw odwadniajgcych drogowych z istniejgcym uktadem rowdw melioracyj-
nych.

Rowy drogowe zaprojektowano o przekroju trapezowym, szerokosci dna réwnym 0,4-0,5m i pochyle-
niu skarp 1:1,5. Gtebokos$¢ rowu wynosi min. 0,5m. £gczna dtugos¢ projektowanych rowéw wynosi ok.
4km.

Istniejgce odcinki rowéw melioracyjnych, zostang oczyszczone w zakresie linii rozgraniczajgcych inwe-
stycje.

W miejscach, gdzie trasa obwodnicy przebiega przez istniejgce rowy melioracyjne, wykonane beda re-
gulacje, zmieniajgce lokalnie ich przebieg, szerokos¢ dna réwna 1,0m, pochylenie skarp 1:1,5.

Na trasie budowanej obwodnicy dojdzie do wycinki drzew, krzewow i samosiejek zlokalizowanych w
zakresie linii rozgraniczajgcych wyznaczonego pasa drogowego.

W ramach niniejszego zadania zaplanowano wykonanie nasadzen zieleni (drzew i krzewdw) w ciggu
projektowanej obwodnicy.

Ze wzgledu na warunki krajobrazowe, przyrodnicze i ekonomiczne do nasadzen przydroznych wyko-
rzystane zostang gatunki drzew i krzewdw lisciastych przystosowanych do miejscowych warunkéw
siedliskowych. Bedg stosowane gatunki rodzime, tj. w oparciu o wykonang inwentaryzacje zieleni lub
dobdr takich gatunkéw, ktére stanowig element naturalnego pokrycia roslinnego terenu objetego opra-
cowaniem. Nasadzenia drzew bedg mie¢ charakter rzedowy w rozstawie nie wiekszej niz 8-10m w
rzedzie. Nasadzenia krzewéw bedg mie¢ charakter zwartych monogatunkowych grup w rozstawie
umozliwiajgcej szybkie pokrycie powierzchni i jednoczesnie optymalny rozwdj roslin.

Trasa obwodnicy przebiega gtdéwnie przez pola uprawne, ktérych wiascicielami sg osoby prywatne i lo-
kalnie Agencja Nieruchomosci Rolnych. Budowa obwodnicy wymaga zajecia dziatek nienalezgcych do
istniejgcego pasa drogowego.

W zakresie realizacji inwestycji nie przewiduje sie wyburzen.

Wiascicielem dziatek objetych inwestycjg sg osoby prywatne, Skarb Panstwa, Powiat Miedzyrzecki,
Agencja Nieruchomosci Rolnych, Gmina Trzciel.

Skrzyzowanie obwodnicy z DK92

Skrzyzowanie obwodnicy z drogg krajowa nr 92 zostato zlokalizowane w miejscu istniejacego
skrzyzowania DK92 z drogg powiatowg nr 1538F (ul. Gtéwna — wczesniej, przed zmiang nazw ulic,

ul. Armii Czerwonej). Zaplanowano wykonanie skrzyzowania czterowylotowego typu rondo duze, z
mozliwoscig podigczenia pigtego wlotu przy ewentualnej realizacji kolejnego etapu obwodnicy w
kierunku potnocnym.

Rondo zaprojektowano jako jednopasowe, o szeroko$ci pasa ruchu 6m z pierscieniem przejezdnym o
szerokosci 1m.

Zaprojektowane wybrukowanie na wyspie centralnej ronda, umozliwia przejazd pojazdu
ponadnormatywnego w ciggu drogi krajowej.

Ponadto zaplanowano rozbiérke i budowe przepustu pod drogg powiatowg 1358F w ok. km 0+103, ze
wzgledu na zty stan techniczny istniejgcego obiektu oraz zmiane parametrow ul. Gtdéwnej (wczesniej
ul. Armii Czerwonej) na odcinku stanowigcym wilot projektowanego ronda.

Parametry techniczne projektowanej DK92:
a) Droga klasy GP;

b) Dopuszczalny nacisk osi pojazdu: 115 kN;
c) Droga jednojezdniowa, dwupasowa;

d) Szerokos¢ pasa ruchu: 3,5m;

e) Szerokos¢ poboczy: 1,5-2,3 m;

f) Predkos¢ projektowa: Vp = 80 km/h.

Przebudowa DP1339F

Przebudowa jezdni drogi powiatowej nr 1339F od obwodnicy do istniejgcego wezta ,Trzciel” (z ciggu
autostrady A2) polega na poszerzeniu istniejgcej szerokosci jezdni do 6m wraz ze wzmocnieniem jej
do obcigzenia ruchem kategorii KR4. Szerokos¢ poszerzenia wynosi $rednio 0,5m. Na potgczeniu
istniejgcej nawierzchni i poszerzenia jezdni nalezy utozy¢ siatke z wtdkien weglowych o wytrzymato$ci
na rozcigganie min. 120kN/m.




Z uwagi na wykonywane w latach ubiegtych poszerzenie lewej strony jezdni z 4m do 5,5m, siatka
wzmacniajgca zostanie utozona na catej szerokosci lewego pasa ruchu. Przebudowa bedzie
realizowana w zakresie istniejgcego pasa drogowego.

Zjazdy publiczne oraz indywidualne zapewniajgce obstuge poszczegdlnych dziatek, bedg wykonane
w miejscu istniejgcych zjazdéw. Roboty nawierzchniowe polegajg na wykonaniu nawierzchni dla
kategorii ruchu KR1 wraz z dowigzaniem si¢ wysokosciowym do stanu istniejgcego na szeroko$ci
pasa drogowego.

Odwodnienie przebudowywanej drogi bedzie sie odbywato powierzchniowo za pomocg istniejgcych
rowow odwadniajgcych. Rowy znajdujgce sie w ciggu drogi powiatowej, w zakresie pasa drogowego,
poddane bedg renowacji. Renowacja rowéw polega na regulacji skarp rowu oraz wyczyszczeniu
(odmuleniu) dna rowu. Wody opadowe z drogi powiatowej bedg odprowadzane powierzchniowo do
istniejgcych rowéw trawiastych.

Zaplanowano takze rozbiorke istniejgcego przepustu pod DP1339F w ok. km 2+471, ze wzgledu na
zty stan techniczny obiektu i budowe w jego miejsce nowej konstrukcji przepustu.

W ciggu projektowanej przebudowy DP nr 1339F planuje sie budowe przepustu w km drogi okoto
2+471.

Parametry techniczne projektowanej DP1339F:
a) Droga klasy Z;
b) dlugosé¢ odcinka przeznaczonego do przebudowy: nie przekroczy 2,0 km;

C) Dopuszczalny nacisk osi pojazdu: 115 kN;

d) Szerokos¢ pasa ruchu:; 3m;

e) Szerokosé poboczy - min. 1m;

f) Predkos¢ projektowa: Vp = 60 km/h;

Kategoria ruchu — KR4.
Odwodnienie realizowane bedzie poprzez rowy drogowe trapezowe o szerokosci dna 0,4-0,5m.
Skarpy uksztattowane bedg w spadku 1:1,5 oraz 1:3 (wzdtuz drogi krajowej). Skarpy zostang obsiane
mieszankg traw. Dodatkowo od ok. km 0+042 do km 0+794 wzdtuz projektowanej obwodnicy skarpy
zostang umocnione geokratg komdrkowa.

b) powigzania z innymi przedsiewzieciami, w szczegodlno$ci kumulowanie sie oddziatywan
przedsiewzigc znajdujgcych sie na obszarze, na ktéry bedzie oddziatywac przedsiewziecie

W poblizu inwestycji nie istniejg obiekty wplywajgce na istotne kumulowanie sie oddziatywan.

Jedyna kumulacja nastgpi w miejscach skrzyzowan z drogami podporzgdkowanymi w tym z istniejaca
DKO92.

Kumulacja bedzie nastepowac w zakresie hatasu oraz zanieczyszczen powietrza.

Nastepujgca kumulacja hatasu DK92 i obwodnicy niema Zzadnego wptywu, poniewaz tereny chronione
akustycznie wystepujg bardzo daleko.

Wyniki zanieczyszczen powietrza uwzgledniajg oddziatywanie DK92.

Oddziatywanie autostrady A2 moze sie pokrywac¢ z poczatkiem inwestycji DP1339F w zakresie hatasu
natomiast niema to znaczenia dla sgsiedztwa drogi powiatowej w tym miejscu.

Autostrada A2 w zakresie zanieczyszczen powietrza zostata uwzgledniona poprzez dodanie
pozyskanego tta do obliczen.

c) przewidywana ilo$¢ wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych surowcow, materia-
{ow, paliw oraz energii:

Faza realizacji — przewiduje sie, ze czas realizacji bedzie wynosic¢ ok. 260 dni roboczych.

* woda - w czasie budowy woda uzywana bedzie w procesach technologicznych pielegnacii betonu,
czyszczenie sprzetu budowlanego oraz w celach socjalnych. Przewidywane przyblizone zuzycie wody
0,5m*/dobe — 0,5 x 260, co daje = 130m°,

* energia elektryczna - zapotrzebowanie na energie elektryczna przewiduje sie w czasie budowy,
gtéwnie do oswietlenia i spawarek elektrycznych. Przewidywane szacunkowe $rednie zuzycie energii
elektrycznej: 10kWh/dzien — 10 x 260, co daje = 2 600kWh,

* gaz - zapotrzebowanie na gaz przewiduje sie w czasie spawania elementéw stalowych przy
wykorzystaniu spawarek gazowych i ogrzewania barakowozoéw. Przewidywane szacunkowe Srednie
zuzycie gazu: 90m®miesigc — 90 x 3, co daje = 270m°,

* surowce i materialy - etap realizacji inwestycji bedzie wymagat wykorzystania surowcow
mineralnych, takich jak: piasek, kruszywo, cement, beton:

* Kruszywo naturalne: 94345 45m*®

e Beton asfaltowy: 10953,69m>

e Beton cementowy: 181,7m’

*  Spoiwo hydrauliczne: 1753,46m*

* Kostka betonowa: 1046,33m’



* Kostka granitowa: 721,1m?

Wiekszos¢ materiatdw na nasyp drogowy bedzie materiatem pochodzgcym z wykopow pod
inwestycje.

* paliwa - tankowanie odbywato sie bedzie poza obszarem budowy na bazach transportowo-
sprzetowych. Przewidywana przyblizona ilos¢ zuzytego podczas realizacji budowy paliwa (nie
dodawano maszyn ktére bedg procowaty krétkookresowo):

koparko-tadowarka — 9l/roboczogodzine x 8h/dzien x 260(dni) x 6(sztuk) = 1123200 litréw,

» pojazdy ciezarowe — 30l/dzien x 260(dni) x 12(sztuk) = 93600 litrow,

» urzadzenia i maszyny (pita, agregaty) — 2l/dzier x 200(dni) x 5(sztuk) = 2000 litrow,

>

>

Y

pojazdy transportujgce pracownikéw — 10l/dzien x 260(dni) x 2(sztuk) = 5200 litrow,
walec — 12l/roboczogodzine x 8h/dzien x 50(dni) x 2(sztuk) = 9600 litrow,
Suma paliwa ~ 222720 litréw.

Faza eksploatacji:

* woda

Inwestycja nie bedzie wymagata zapotrzebowania w wode w trakcie eksploatacji.

Woda bedzie jedynie potrzebna w celu okresowych konserwacji.

llos¢ wody bedzie uzalezniona od stopnia zabrudzenia jezdni natomiast bedzie racjonalnie stosowana.
* surowce i materiaty

Droga wymaga wykorzystania piasku oraz soli w trakcie utrzymania zimowego drogi.

W czasie utrzymania zimowego substancje chemiczne tj. chlorki, bedg wykorzystywane zgodnie z roz-
porzadzeniem z dnia 27 pazdziernika 2005 r. w sprawie rodzajow i warunkéw stosowania Srodkow, ja-
kie moga byc uzywane na drogach publicznych oraz ulicach i placach, jednorazowo na jezdnie w celu
zwalczania $liskosci drogowej mozna uzy¢ 30g NaCl (lub Mg CaCl) na kazdy m? drogi lub chodnika.
W przypadku ciezkiej zimy taczna ilo$¢ wysypanej soli w okresie utrzymaniowym wynosi okoto 2kg/m?
drogi.

* paliwa

Inwestycja nie bedzie wymagata zapotrzebowania w paliwa w trakcie eksploatacji.

* energia elektryczna

Droga wymaga zapotrzebowania w energie w trakcie eksploatacji, poniewaz przewidziano odcinkowo
oswietlenie w rejonie rond.

* gaz

Inwestycja nie bedzie wymagata zapotrzebowania w gaz w trakcie eksploatacji.

d) emisja i inne uciazliwosci:

* emisja substancji do powietrza

Gtéwnymi czynnikami majgcymi wptyw na powietrze atmosferyczne w fazie budowy beda:

*- pyl powstajgcy przy pracy maszyn i urzgdzeh wykonujgcych roboty ziemne, wycinke, rozbiérkowe,
budowlane,

*- wtorne pylenie, szczegolnie w suche dni, wynikajgce z uzycia materiatéw budowlanych o tendenc;ji
do pylenia oraz z ruchem sprzetu po nawierzchni,

*- spaliny pochodzace z silnikdw pracujgcych maszyn i srodkéw transportu,

- substancje odorotwércze, ktérych emisja zwigzana jest z uktadaniem mas bitumicznych.

*

Przy obliczeniu ilosci emitowanych zanieczyszczen przyjeto zatozenia, ze:
= prace bedg prowadzone w ciggu dnia w zakresie 8h, pojazdy imaszyny nie bedg
wykorzystywane przez caty okres pracy uzaleznione bedzie to od frontu robét i charakteru prac,
=  pojazdy ktére bedg dowozi¢ pracownikéw oraz dowozgce materialy bedg pokonywac¢ dziennie
ok. 100km,
= czas realizacji zadania bedzie wynosic¢ ok. 260 dni roboczych,
= emisje jednostkowe dwutlenku azotu, pylu zawieszonego oraz tlenku wegla ze spalania 1 kg
oleju napedowego podczas pracy pojazddw i maszyn roboczych,
= do obliczenia emisji siarki przyjeto maksymalng dopuszczalng zawartos¢ siarki w oleju
napedowym 350mg/kg.
= ze wzgledu na zuzycie przewaznie oleju napedowego najwiekszym Zzrédiem emisji
zanieczyszczen do powietrza bedzie pojazd techniczny koparko-tadowarka, ktéra takze bedzie
miata najwigkszy udziat w pracach, poniewaz jest to urzgdzenie wielozadaniowe.

Emisja w/w ma charakter niski, niezorganizowany, krétkotrwaty i odwracalny. Z uwagi na to nie bedzie
miato to znaczgco wptywu na stan jakosci powietrza, a posrednio nie bedzie wptywaé na ludzi oraz
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prawidtowy rozwoj roslin znajdujgcych sie w sgsiedztwie prowadzonych prac.

*- emisja hafasu - podczas prowadzonych robot wystgpig niekorzystne zjawiska hatasowe, zwigzane
Z pracg ciezkich maszyn oraz przemieszczaniem sie samochodoéw o duzym tonazu, przewozacych ta-
dunki. Poziomy mocy akustycznej poszczegdlnych maszyn wahajg sie od 70 do 110dB. Ucigzliwosc¢
akustyczna zalezna jest od oddalenia terendw mieszkalnych od placu budowy oraz od czasu pracy po-
szczegolnych urzadzen. Ze wzgledu na to, iz na obecnym etapie projektowania brak jest szczegétowe-
go wykazu urzagdzen pracujgcych przy budowie, czasu ich pracy, postepowania frontu robét nie mozna
wykonac szczegotowej analizy wptywu inwestycji w fazie realizacji na klimat akustyczny otoczenia.
Zaplecze budowy bedzie zlokalizowane poza obszarami mieszkalnymi.

W obszarze inwestycji nie wystepuje zabudowa mieszkaniowa, ktéra mogtaby by¢ narazona na
oddziatywanie hatasu pochodzgcego z maszyn, urzadzen i pojazdow.

Przy DP1339F w odlegtosci ok 20m wystepuje lesniczOwka na ktorg hatas bedzie oddziatywat. Nie
bedg to bardzo wysokie poziomy poniewaz jest to jedynie przebudowa gdzie podbudowa drogi bedzie
jedynie uzupetniana i nie bedzie dochodzito do koncentracji duzej ilosci maszyn i urzadzen.

Hatas wszystkich prac budowlanych bedzie hatasem okresowym, charakteryzowa¢ go bedzie duza
dynamika zmian i odwracalnos$c¢ (zaniknie bezposrednio po zakohczeniu robét).

* - emisja drgan i wibracji - emisja drgan i wibracji na etapie realizacji moze zachodzi¢ z uwagi na
poruszajgce sie pojazdy ciezarowe oraz wykorzystanie walca drogowego z wibracjg. Wyznaczenie
zakresu drgan i wibracji nie jest mozliwe, poniewaz zalezy w gtéwnej mierze od Wykonawcy robét a
doktadniej od ilosci maszyn, ktére bedzie stosowat oraz od jakosci technicznej tych maszyn.
Najblizszym budynkiem w stosunku do prowadzonych prac przy obwodnicy jest budynek
jednorodzinny w odlegtosci ok. 250m, przez co nie przewiduje sie zadnych oddziatywan.

Budynek lesniczowki rowniez znajduje sie w bezpiecznym miejscu od prowadzonej przebudowy
DP1339F ok 20m. Zakres prac na tym odcinku jest nie wielki nie powodujgcy istotnych drgan i wibrac;ji.

*- emisja odpadéw - odpady w fazie eksploatacji bedg powstawac¢ z zuzytych zrédet os$wietlenia,
urzgdzen odwodnienia drogi, zimowego utrzymania oraz od uzytkownikdéw drogi (odpady komunalne).
Ich ilos¢ zalezy w gtéwnej mierze od trwatosci materiatdw i od poziomu edukacji ekologicznej
uzytkownikéw, na ktérg Inwestor nie ma wptywu.

*- emisja sciekéw - realizacja oraz uzytkowanie drogi nie bedzie powodowaé powstawania zadnych
Sciekow przemystowych,

*- odwodnienie — odwodnienie realizowane bedzie poprzez rowy drogowe trapezowe o szerokosci
dna 0,4-0,5m, skarpy uksztattowane bedg w spadku 1:1,5 oraz 1:3 (wzdtuz drogi krajowej). Skarpy
zostang obsiane mieszankg traw. Dodatkowo od ok. km 0+042 do km 0+794 wzdtuz projektowanej
obwodnicy skarpy zostang umocnione geokratg komaérkowa.

Nie wystgpi emisja i inne ucigzliwosci zwigzane z inwestycjg niz w/w.

e) ryzyko wystapienia powaznej awarii, przy uwzglednieniu uzywanych substancji i stosowanych
technologii:

*

- inwestycja nie zalicza sie do zaktadow, ktére mogg ulec powaznej awarii, ruch na przedmiotowej
inwestycji nie jest wysoki, co wskazuje, iz prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii jest nie
wielkie. Wszystkie projektowane elementy spetniajg normy techniczne oraz obliczenia nosnosci, co nie
doprowadzi¢ do katastrofy budowlane;.

Dodatkowo stwierdzono, ze realizacja przedmiotowego przedsiewziecia nie bedzie znaczaco
oddziatywaé na srodowisko poniewaz:

zastosowana inzynieria bedzie standardowa i praktykowana od lat, miedzy innymi ma by¢ wykonane,
np. zdejmowanie starej nawierzchni, kopanie wykopow, sypanie podbudowy jezdni z kruszywa,
uktadanie nawierzchni z betonu asfaltowego, budowa/przebudowa sieci infrastruktury techniczne;,
budowa obiektéw inzynierskich, wykonanie i montaz oznakowania poziomego i pionowego,
os$wietlenia, oczyszczenie i profilowanie rowéw odwodniajacych jezdnie, plantowanie powierzchni
pobocza, wycinka drzew i krzewdw oraz nasadzenie nowych, zrywanie gleby, odhumusowanie
korytarza projektowanej drogi. Oddziatywania powyzszych technik budowy sg rozpoznane i znane.

Uwzgledniajgc uwarunkowania zwigzane z kwalifikowaniem przedsiewziecia do przeprowadzenia
oceny oddziatywania na srodowisko, okre$lone w art. 63 ustawy o 008, po analizie wniosku o wydanie
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsiewziecia oraz przedtozone;j
karty informacyjnej, stwierdzono, ze nie jest ono zlokalizowane na wodno-btotnych, na obszarach
wybrzezy i w srodowisku morskim, na obszarach goérskich, na obszarach objetych ochrong, w tym
strefach ochronnych uje¢ wod i obszarach ochronnych zbiornikdéw wod $rédlagdowych, obszarach, na
ktérych standardy jakosci srodowiska zostaly przekroczone lub istnieje prawdopodobienstwo ich
przekroczenia, obszarach o0 krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe Iub
archeologiczne, obszarach o znacznej gestosci zaludnienia, obszarach przylegajacych do jezior,
uzdrowiskach i obszarach ochrony uzdrowiskowe;.



W trakcie procedury identyfikacji przedmiotu oddzialywan przedsiewziecia uwzgledniono
potozenie projektowanej inwestycji:

— poza obszarami ochrony przyrody;

— graniczac na odcinku 200 m przebudowywanej drogi powiatowej z obszarami Natura 2000 Jeziora
Pszczewskie i Dolina Obry PLB080005 oraz Rynna Jezior Obrzarnskich PLH080002;

— poza zidentyfikowanymi strefami ochrony i ostojami gatunkéw chronionych i siedlisk chronionych
obszarow;

- gtoéwnie (na odcinku ok. 2,9 km) w obszarze antropogenicznie przeksztatconym obecnego pasa
drogi powiatowej oraz drogi krajowej nr 92, w ktdrym réznorodnosé biotyczna i funkcjonowanie
ekosystemow najblizszego sgsiedztwa zostaty ograniczone do zbiorowisk siedlisk synantropij-
nych, gtéwnie ruderalnych i segetalnych, ale takze upraw lesnych;

— na odcinku ok. 1,5 km nowym $ladem, gtéwnie przez grunty rolnicze (uzytkowane i nieuzytkowa-
ne pola uprawne, rzadko uzytki zielone), przecinane rowami melioracyjnymi, w sgsiedztwie nie-
czynnego i zrekultywowanego sktadowiska odpaddéw komunalnych - gdzie walory i zasoby przy-
rodnicze oraz relacje ekosystemowe pozostajg pod silnym wptywem ludzkiej dziatalnosci;

— czesciowo w sgsiedztwie obszaréw objetych miejscowym planem zagospodarowania przestrzen-
nego z przeznaczeniem pod tereny obiektow produkcyjnych, skladéw i magazynéw oraz ustug.

— w otulinie Pszczewskiego Parku Krajobrazowego, Pszczewski Park Krajobrazowy -
Zlokalizowany ok. 1,4km od inwestyciji.

Zakres wykorzystania zasobow srodowiska, na etapie realizacji inwestycji, nie zaktada istotnych
zmian w zasobach, tworach i skladnikach miejsca oraz najblizszego sgsiedztwa przedsiewziecia.
Realizacja prac w matym stopniu, gtéwnie w $ladzie projektowanej obwodnicy i jej sgsiedztwa, zmieni
dotychczasowe uktady krajobrazowe i ekosystemowe. Oddziatywania budowy bedg lokalne, okresowe
i ustgpig po ich zakonczeniu. Budowa obwodnicy bedzie dodatkowg przeszkodg dla migraciji
niektérych gatunkéw zwierzat, jednak nie jest planowana w obszarze ciggu doliny rzecznej, jezior czy
rozlegtej, zwartej powierzchni lesnej tj. terenéw o szczegdlinych uwarunkowaniach przyrodniczych dla
petnienia funkcji korytarzy ekologicznych. Zlokalizowana jest ponadto w sgsiedztwie obszaru zwarte;
zabudowy miasta Trzciela, gdzie relacje ekosystemowe sg sterowane badz pozostajg pod silnym
wptywem ludzkiej dziatalnosci. Droga nie bedzie odgrodzona, a bezkolizyjne przejscia dla niektorych
gatunkow zwierzat bedg mozliwe takze przez skrzyzowanie z gruntowg drogg gminng (w formie
przepustu) oraz przez kilkanascie przepustow na rowach i kanatach budowanych bgdz
przebudowywanych na potrzeby inwestycji. W obszarze budowanej obwodnicy Trzciela oraz w poblizu
(co najmniej 0,5 km) nie wystepujg zbiorniki wodne, moggce stanowic istotne miejsca rozrodu ptazéw,
i potozone w ich poblizu powierzchnie lesne. Uwarunkowania przyrodnicze miejsca inwestycji, w
oparciu o literature przedmiotu, nie wskazujg zatem na mozliwo$¢ przecinania przez planowang
obwodnice utrwalonych szlakéw migracji wiosennych oraz jesiennych ptazéw. Mozna zatem wykluczy¢
mozliwos¢é znaczgcych negatywnych oddziatywan, w skali lokalnej a tym bardziej regionalnej na
powyzsze gatunki zwierzgt. Oddziatywania mogg by¢ jedynie incydentalne i dotyczy¢ pojedynczych
osobnikow, szczegdlnie wystepujagcych przy/w kanatach i rowach.

Projektowana obwodnica nie przebiega przez obszar projektowanych korytarzy ekologicznych,
ktére opracowano na bazie rozmieszczenia wybranych gatunkéw wskaznikowych dla zachowania
ciggtosci cennych przyrodniczo obszaréw oraz réznorodnosci biologicznej na poziomie genetycznym i
ekosystemowym a takze ich szlakow migracyjnych. (Zzrodto: http://geoserwis.gdos.gov.pl). Jedynie
potudniowa czes¢ modernizowanego odcinka drogi powiatowej DP nr 1339F objeta jest ww.
projektowanym korytarzem o nazwie ,Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry”. Karta informacji
przedsiewziecia (dalej KIP) przedstawia, ze modernizacja ww. drogi bedzie prowadzona sladem
obecnie eksploatowanej drogi, utrwalonej i znanej dla zwierzat a niweleta drogi nie zostanie zmieniona
oraz mozliwie najbardziej zblizona do terenu sgsiedniego. W ramach oznakowania realizowanego
przedsiewziecia za weziem z autostradg A2 oraz od projektowanej obwodnicy bedzie zastosowany
drogowy znak ostrzegawczy A-18b ,dzikie zwierzeta”.

W czedci dotyczacej opisu zasobdw przyrody i ochrony przyrody, KIP charakteryzuje miejsce
przedsiewziecia jako teren o niewielkiej wartosci przyrodniczej. Inwestycja bedzie podjeta gtéwnie na
terenie antropogenicznie przeksztatconym i uzytkowanym stanowigcym w zdecydowanej wiekszoSci
rosliny uprawne i segetalne, tereny antropogeniczne i siedliska ruderalne istniejgcych drég i ich
poboczy oraz sagsiedztwo zrekultywowanego skladowiska odpaddéw. Inwestycja realizowana bedzie
czesciowo w obrebie tgk podmoklych wyksztatconych w sasiedztwie ciekow wodnych i tzw. Kanatu
Rybojady. Nie wykazano, ze teren inwestycji jest miejscem rozrodu czy regularnego wystepowania
gatunkow zwierzgt chronionych, choé¢ moze by¢ miejscem ich okresowego pobytu podczas np.
zerowania, odpoczynku, przemieszczania sie. Ucigzliwo$ci dla przyrody z tytutu budowy inwestyciji
bedg krétkotrwate i ustepujgce, rozmiar przeksztatcenia Srodowiska bedzie lokalny, a teren prac
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zrekultywowany. W bezposredniej okolicy inwestyciji istniejg zréznicowane i odpowiednie siedliska dla
zwierzgt wystepujacych obecnie w miejscu planowanych prac (szczegdlnie obwodnicy), moggcych
stanowi¢ siedliska przejsciowe badz docelowe na czas prowadzenia prac czy w fazie eksploatacji
przedsiewziecia. Zmiana uzytkowania terendéw pod planowang inwestycje oraz powstanie enklawy
gruntéw rolniczych pomiedzy Trzcielem a obwodnicg z pewnoscig zmieni (pogorszy) warunki dla
zwierzagt wykorzystujgcych obecnie ten obszar. Stopien uszczuplenia siedlisk krajobrazu rolniczego w
skali lokalnej a tym bardziej regionalnej nie bedzie jednak istotny, co pokazuje mozaika uzytkowania
terenu okolic Trzciela. Z tego powodu jest prawie pewne, ze inwestycja nie przyczyni sie do eliminaciji
gatunkéw charakterystycznych (typowych) fauny i flory dla tego miejsca czy do zmniejszenia ich
liczebno$ci badZz wymusi zmiany istotnych szlakéw przemieszczania sie zwierzat.

W okresie eksploatacji zostanie potgczona obecna sie¢ rowow i kanatéw (na pewnych odcinkach
zlikwidowanych) przez wykonane przepusty oraz trapezowe rowy odptywowe odwodnienia planowanej
drogi. W ciggu projektowanej obwodnicy planuje sie budowe szesciu przepustéw na rowach oraz
kanatach, natomiast w ciggu projektowanej przebudowy DP nr 1339F planuje sie budowe przepustéw.
Zaprojektowano otwarte rowy odwadniajgce, do ktérych powierzchniowo bedzie odprowadzana woda
deszczowa z drogi. Zapewniono potgczenie rowéw odwadniajgcych drogowych z istniejgcym uktadem
rowdw melioracyjnych. Nowe odcinki rowdw, skarpy i pobocza drog, zostang zaadoptowane przez
przyrode w bogactwie i roznorodnosci, dostosowanej do uwarunkowan siedliskowych. Planowane
wprowadzenie dodatkowego oswietlenia drogi bedzie dotyczyto skrzyzowan typu rondo, w terenie
miasta Trzciela bgdz jego poblizu.

Rozpatrywano konieczno$¢ wycinki drzew i krzewdw, ktérg jest mozliwa na odcinku
rozbudowywanej drogi oraz na trasie budowanej obwodnicy, w wiekszosci w krajobrazie rolniczym,
jedynie na dwdch odcinkach przy lesie w miejscach, w ktérych nie ma mozliwosci ich zachowania.
Drzewa nie stanowig tu przydroznej alei bgdz jej reliktu, razem z krzewami sg to pojedyncze,
rozdzielone skupiska i zgrupowania samosiewow, przy drogach, miedzach, rowach, wsrdod tak.
Konieczny ich ubytek nieznacznie i nieistotnie uszczupli tego typu biotopy, gdyz w okolicy planowanej
inwestycji wystepuje mozaika podobnych, rozproszonych i liniowych skupisk drzew i krzewéw. W
ramach przedmiotowej inwestycji zaplanowano wykonanie nasadzen zieleni (drzew i krzewdéw) w
ciggu projektowanej obwodnicy. Dziatania powyzsze bedg stanowity rekompensate powstatych ww.
strat, takze w aspekcie krajobrazowym. Do nasadzen wykorzystane zostang gatunki drzew i krzewow
lisciastych przystosowanych do miejscowych warunkoéw siedliskowych, gatunki rodzime. Nasadzenia
drzew bedg mieé¢ charakter rzedowy w rozstawie nie wiekszej niz 8 - 10 m w rzedzie. Nasadzenia
krzewéw bedg mieé charakter zwartych monogatunkowych grup w rozstawie umozliwiajgcej szybkie
pokrycie powierzchni i jednoczesnie optymalny rozwdj roslin. Wycinka drzew i krzewéw przydroznych
oraz kolidujgcych z przebiegiem obwodnicy Trzciela w otwartym krajobrazie rolniczym tylko
nieznacznie zmieni relacje widokowe, poniewaz teren nie jest eksponowany i ma krotkie osie
widokowe. Natomiast w obszarze lasu nie dokona zadnej zmiany.

W terenie przedsiewziecia, na obecnym etapie sprawy, nie wykazano obecnosci siedlisk, ktére
wspottworzytyby taki rodzaj uktadéw ekologicznych, z chronionymi siedliskami i gatunkami obszaru
Natura 2000, ktérych przeksztatcenie mogtoby przyczyni¢ sie do trwatej i nieodwracalnej zmiany
kluczowych procesow, struktur, powigzan i relacji ekosysteméw jego przedmiotéw ochrony obszaréw
Natura 2000, w tym najblizszych: Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry PLB080005 oraz Rynna Jezior
Obrzanskich PLH080002. Place budowy oraz bazy materiatowe bedg zlokalizowane na terenach juz
utwardzonych z wylgczeniem sgsiedztwa obszaru Natura 2000. Oddziatywania, w takcie budowy i
eksploatacji nie bedg miaty skali naruszenia réwnowagi przyrodniczej lub znaczacych oddziatywan na
chronione w obszarze Natura 2000 gatunki i ich siedliska a takze siedliska przyrodnicze, dla ktérych
istnieje potrzeba ustalenia nietypowych dziatah zapobiegajgcych bgdz minimalizujgcych. Inwestycja
nie dokona fragmentacji siedlisk chronionych oraz nie zmieni ich powierzchni, nie zakitéci relacji
ekosystemowych, nie spowoduje bgdz nie zintensyfikuje zagrozenia dla utrzymania wtasciwego stanu
ochrony siedlisk i gatunkéw a takze nie spowoduje bariery migracji. Nie zostanie naruszona
integralnos¢ obszardéw oraz spéjnosc sieci obszaréw Natura 2000.

Odstgpienie od potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania poprzedzono takze odniesieniem
do fgcznie traktowanych okoliczno$ci z zakresu ochrony przyrody wskazanych w art. 63 ust. 1 ustawy
0 008, czyli rodzaju i charakterystyki przedsiewzigcia, jego usytuowania z uwzglednieniem mozliwego
zagrozenia dla ochrony przyrody oraz rodzaju i skali mozliwego oddziatywania w odniesieniu do
uwarunkowan przyrodniczych najblizszych wielkoobszarowych form ochrony przyrody.

Skutkiem logistyki przedsiewziecia, budowy i pézniejszej eksploatacji bedg oddziatywania o skali,
ktéra nie spowoduje naruszenia rownowagi przyrodniczej, a ktéra musiataby by¢ poprzedzona oceng
oddziatywania na $rodowisko i ustaleniem nietypowych dziatanh zapobiegajgcych oraz
minimalizujgcych. Nie bedzie to tez wymiar, ktéry wymagatby kompensacji przyrodnicze;.

Obecnos¢ ludzi i maszyn oraz zwigzane z tym oddziatywania bedg sie nieznacznie réznity od
obecnego tu tla oddziatywan ruchu pojazdéw, prac polowych i lesnych. Mozna domniemac, ze nawet
skumulowane nie beda zjawiskiem nowym dla zwierzat, powodujgcym ptoszenie o skali zagrozenia dla
osobnikéw w miejscu przedsiewziecia, a tym bardziej dla wszystkich reprezentantéw gatunku.

Na obecnym etapie sprawy nie wykazano obecnosci reprezentantow gatunkdéw chronionych i
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stanowisk siedlisk chronionych, dla ktérych przedsiewziecie mogtoby stanowi¢ zagrozenie stanu
ochrony gatunkow i siedlisk, a z tego tytutu konieczna bylaby ocena tego zagrozenia i formutowanie
niestandardowych uwarunkowan nie ujetych przepisami prawa ochrony przyrody. W KIP jest
deklaracja stwierdzajgca, ze aby zabezpieczy¢ sie przed ewentualng $miertelnoscig drobnych zwierzat
podczas prac budowlanych inwestor zastosuje rozwigzania techniczne, tj. mozliwie szybkie
zasypywanie wykopdw, przykrywanie wykopdéw (plandekami, deskami, ptytami) niezasypywanych po
ukonczeniu pracy zmiany roboczej oraz montaz ogrodzenia zabezpieczajgcego przed wejsciem
ptazéw na teren budowy (w przypadku prac w okresie marzec-pazdziernik i obserwowanej wedréwki
ptazow) oraz przenoszenie osobnikow z dala od prowadzonych prac w dogodne im siedliska.
Prawdopodobienstwo wystapienia takiej sytuacji moze mieé¢ miejsce na niewielkim obszarze prac, w
sgsiedztwie rowow na terenie gk, na potudnie od planowego witgczenia obwodnicy w droge krajowg nr
92. Podobnie w KIP znajduje sie deklaracja prowadzenia przez inwestora wycinki drzew i krzewow
poza okresem legowym wiekszos$ci ptakow tj. od 16.10 do konca lutego. W przypadku koniecznosci jej
podjecia w okresie legowym ptakéw od 1.11l do 15.X, wycinka zostanie poprzedzona inwentaryzacjg i
przeprowadzona w sposob wypetniajacy przez inwestora przepisy prawa o ochronie gatunkowej
zwierzat.

Nie istnieje ryzyko pochodu gatunkéw inwazyjnych, zagrazajgcych fitocenozom lub zoocenozom
upraw lesnych badz rolnych sasiedztwa drogi. Sagsiedztwo to nie bedzie naruszone w skali
powodujgcej trwate ostabienie biocenoz, np. poprzez otworzenie nowych nisz siedliskowych, wskutek
czego mozliwe bytoby wnikniecie i zadomowienie gatunkéw inwazyjnych. Przebudowa drogi bedzie
prowadzona przede wszystkim w pasie drogowym. Zniszczona pokrywa roslinna bedzie zablizniona
obsiewem, umacniajgcym rowy i skarpy, a jednoczesnie utrudniajgcym wnikanie gatunkow
inwazyjnych. Podobne zabiegi bedg stosowane dla nowych skarp i rowdéw powstatych w wyniku
budowy obwodnicy Trzciela. Place budowy oraz bazy materiatowe bedg zlokalizowane na terenach juz
utwardzonych z wytaczeniem sgsiedztwa ciekow i zbiornikow wodnych (minimalny bufor odlegto$ci
100 m). Jezeli bedzie istniata konieczno$¢ wykorzystania terenu nieutwardzonego, po wykonanych
pracach zostanie on zrekultywowany — przykryty warstwg humusu oraz obsiany mieszankg traw.

Rozwigzania z zakresu ochrony s$rodowiska spetnig kryteria ochrony przyrody w miejscu
inwestycji i zasiegu jego oddziatywania, w tym antropogenicznie przeksztatconym terenie o
uproszczonych badz pozostajgcych pod silnym wptywem ludzkiej dziatalnosci uktadach ekologicznych.

Ucigzliwosci wynikajace z fazy realizacji inwestycji bedg polegaty gtéwnie na emisji
zanieczyszczen do powietrza i emisji hatasu spowodowanych pracg sprzetu, a takze pojazdow
podczas prowadzenia prac budowlanych. W trakcie prac bedg powstawaty typowe odpady budowlane,
ktérych wytworcg bedzie wykonawca ustug budowlanych. Odpady i materiaty bedg magazynowane na
placu budowy w sposdb posortowany, do gromadzenia wykorzystane bedg kontenery metalowe lub
czesé terenu wyraznie oznakowana, sypkie materiaty (np. piasek) i odpady (np. ziemia) bedg przykryte
materiatem np. folig, co zabezpieczy przed rozdmuchiwaniem przez wiatr. Na etapie budowy
powstawac¢ bedg takze Scieki bytowe, ktére bedg odprowadzane do zbiornikdw kabin przenosnych,
ktérych zawartos¢ bedzie usuwana przez uprawnione podmioty, a nastepnie transportowana do
najblizszej oczyszczalni sciekéw. Wyzej wymienione ucigzliwosci majg charakter lokalny, chwilowy,
nieciggty, krotkoterminowy i zostang wyeliminowane po oddaniu zamierzenia inwestycyjnego do
uzytkowania.

Uzytkowanie planowanego przedsiewziecia bedzie powodowaé powstawanie wod opadowych i
roztopowych, emisje gazéw i pyldw do powietrza oraz emisje hatasu. Wykazano, Zze po zastosowaniu
rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych przewidzianych w karcie informacyjnej
przedsiewziecia, oddzialywanie przedmiotowego przedsiewziecia nie powinno powodowac
przekroczen dopuszczalnych poziomow substancji lub energii w srodowisku oraz pogorszy¢ stanu
srodowiska naturalnego. Ruch na przedmiotowej inwestycji nie jest wysoki, co wskazuje, iz
prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii jest niewielkie. Wszystkie projektowane elementy
spetniajg normy techniczne oraz obliczenia nosnosci, co nie doprowadzi do katastrofy budowlanej. W
poblizu inwestycji nie istniejg obiekty wptywajgce na istotne kumulowanie sie oddziatywan. Jedyna
kumulacja nastgpi w miejscach skrzyzowan z drogami podporzgdkowanymi w tym z istniejgcg DK92.
Oddziatywanie autostrady A2 moze sie pokrywac z poczatkiem inwestycji DP1339F w zakresie hatasu,
natomiast nie ma to znaczenia dla sgsiedztwa drogi powiatowej w tym miejscu. Jednocze$nie zasieg
oddziatywania inwestycji na etapie realizacji i eksploatacji bedzie miat charakter wytgcznie lokalny (bez
ryzyka transgranicznych oddziatywan).

Odwodnienie realizowane bedzie poprzez rowy drogowe trapezowe o szerokosci dna 0,4 — 0,5m.
Skarpy uksztattowane bedg w spadku 1:1,5 oraz 1:3 (wzdtuz drogi krajowej). Skarpy zostang obsiane
mieszankg traw. Dodatkowo od ok. km 0+042 do km 0+794 wzdtuz projektowanej obwodnicy skarpy
zostang umocnione teokratg komérkowa.

Natezenie projektowanych odcinkéw drég nie generuje przekroczenia stezenie zanieczyszczen
zawiesiny ogolnej 100 mg/l i weglowodoréw ropopochodnych 15 mg/l dlatego tez odstgpiono od
budowy zestawdw podczyszczajgcych.

Wediug aktualizacji Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, przyjetej
rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. (Dz. U. z 2016 r., poz. 1967) teren
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planowanego przedsiewziecia potozony jest:

— w obszarze jednolitej czesci wod powierzchniowych (JCWP), Obra od Czarnej Wody do jeziora
Rybojadto o kodzie RW6000251878759 w regionie wodnym Warty. Ww. JCWP to naturalna cze$c¢
waod, ktorej stan okreslono jako dobry. Celem $rodowiskowym jest dobry stan ekologiczny i dobry
stan chemiczny. Osiggniecie celdw srodowiskowych dla tej JCWP jest niezagrozone;

— w obszarze jednolitej cze$ci wdéd powierzchniowych (JCWP), Obra od Kan. Dzwinskiego do Czar-
nej Wody o kodzie RW6000251878719 w regionie wodnym Warty. Ww. JCWP to naturalna czes¢
waod, ktorej stan okreslono jako zty. Celem srodowiskowym jest dobry stan ekologiczny i dobry
stan chemiczny. Osiggniecie celéw srodowiskowych dla tej JCWP jest zagrozone z odstepstwem
przediuzenia terminu osiggniecia celu sSrodowiskowego do 2027 r. ze wzgledu na brak mozliwosci
technicznych;

— w obszarze jednolitej czesci wdéd podziemnych (JCWPd) w regionie wodnym Warty o kodzie
GW600059, ktora charakteryzuje sie dobrym stanem ilosciowym i dobrym stanem chemicznym
wod. Celem srodowiskowym jest dobry stan chemiczny i dobry stan ilosciowy. Osiggniecie celow
Srodowiskowych dla tej JCWPd jest niezagrozone.

Biorac pod uwage skale i charakter planowanej inwestycji oraz zaplanowane na etapie realizacji i
eksploatacji dziatania minimalizujgce, wykluczono mozliwo$¢ wystgpienia istotnych negatywnych
oddziatywan na wody powierzchniowe i podziemne oraz ryzyko negatywnego wptywu na mozliwosci
osiggniecia celéw srodowiskowych ww. JCWP i JCWPd okreslonych w zaktualizowanym Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry.

Obserwowane obecnie zmiany klimatu majg charakter lokalny i zwigzane sg przede wszystkim z
wprowadzanymi przez cztowieka zanieczyszczeniami do srodowiska oraz zmianami uksztattowania i
zabudowy terenu. Bezposrednie emisje gazdéw cieplarnianych powodowanych przez dziatania
towarzyszgce inwestycji — ruch komunikacyjny podczas eksploatacji inwestycji, bedg miaty charakter
lokalny i nie wplyng na zmiany klimatu. Przedsiewziecie, zaréwno w fazie realizacji jak i eksploataciji
nie bedzie wptywato na zmiany klimatu w rejonie inwestycji, a takze nie zmienig sie warunki klimatu
lokalnego i warunki bioklimatyczne w zakresie skutkow krotko-, Srednio- czy dtugoterminowych.

Po zapoznaniu sie z przedmiotowym wnioskiem, kartg informacyjng przedsiewziecia oraz
szczegotowym przesledzeniem nie tylko bezposrednich, ale i posrednich skutkow dziatan, jakie
miatyby sie znalez¢ w przedmiotowym projekcie, a takze po wnikliwej analizie uwarunkowan realizacji
planowanej inwestycji w przedtozonym wniosku, zwazywszy na uwarunkowania okreslone w art. 63
ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r., a zwtaszcza aspekt lokalizacyjny planowanego
przedsiewziecia, a takze skali i charakteru przedsiewziecia, stwierdzono brak mozliwosci znaczacego
negatywnego oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia na srodowisko.

Z uwagi na zakres planowanej inwestycji nie wystgpi mozliwos¢ kumulowania sie oddziatywan,
funkcjonowanie przedsiewzigecia nie spowoduje ryzyka wystgpienia powaznej awarii przemystowej
mogacej wywotac niepozgdane skutki w srodowisku.

Ponadto z uwagi na rodzaj i skale przedsiewzigcia oddziatywania bedg mialy zasieg lokalny bez
ryzyka transgranicznych oddziatywan ze wzgledu na znaczng odlegto$¢ od granicy panstwa.

Majgc powyzsze na uwadze postanowiono jak w sentencji i odstgpiono od przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko.

POUCZENIE

Na niniejsze postanowienie nie stuzy stronie zazalenie.

Burmistrz Trzciela
(-) Jarostaw Kaczmarek

Otrzymuja: (za potwierdzeniem odbioru )

1. Zarzad Drog Powiatowych w Miedzyrzeczu, Skoki 21, 66-300 Miedzyrzecz
Petnomocnik — Marcin Dobek - Biuro Opracowywania Programoéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej
,LISPUS”, ul. J. Matejki 7, 22-100 Chetm
. Powiat Miedzyrzecz, Starosta Miedzyrzecki, ul. Przemystowa 2, 66-300 Miedzyrzecz
. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, ul. Boh. Westerplatte 31, 65-950 Zielona Géra
Gmina Trzciel, ul. Poznanska 22, 66-320 Trzciel
. Marszatek Wojewddztwa Lubuskiego, ul. Podgérna 7, 65-057 Zielona Géra
. Agencja Nieruchomosci Rolnych, ul. F. Walczaka 25, 66-400 Gorzéw WIkp.
. Nadlesnictwo Trzciel, ul. Graniczna 18, 66-320 Trzciel
. Zespot Parkow Krajobrazowych Wojewddztwa Lubuskiego, ul. F. Walczaka 25, 66-400 Gorzéw Wilkp. — otulina PPK
. pozostate strony postepowania poinformowane przez obwieszczenie-zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy 00$
10. A/a

Do wiadomosci:  (za potwierdzeniem odbioru )
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1. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska, ul. Jagielloriczyka 13, 66-400 Gorzéw Wikp.
2. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny , Os. Centrum 16, 66-300 Miedzyrzecz
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