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Zatacznik nr 1

do decyzji nr 14/2020 o $rodowiskowych uwarunkowaniach
znak: GP.6220.7.2020.JG z dnia 23.09.2020 r.

Il. CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Przedmiotowe przedsiewzigcie polega¢ bedzie na przebudowie drogi gminnej wewnetrznej (dz. nr ewidencyjny 536, 547/3) w m.
Chociszewo”, gmina Trzciel, pow. miedzyrzecki, woj. lubuskie.

Inwestorem jest Gmina Trzciel, ul. Poznanska 22, 66-320 Trzciel.
Petnomocnikiem jest Pan Wojciech Przytucki - Biuro Drogowe ,TRASA” z siedzibg w Rzepinie.

Wiascicielem dziatek nr 536 i 547/3 jest Gmina Trzciel.

Wedtug ewidencji gruntéw dziatka nr 536 o powierzchni 1,03 ha stanowi droge oznaczong symbolem dr, a dziatka nr 547/3
o powierzchni 1,1422 ha stanowi droge oznaczong symbolem dr.

Razem powierzchnia obu dziatek wynosi 2,1722 ha.

Inwestycja zostanie objeta cze$¢ dziatek nr 536 i 547/3.

Powierzchnia drég przeznaczonych pod przebudowe nie przekroczy 1,20 ha

Docelowe parametry techniczne drogi gminnej:

- szerokos$¢ pasa drogowego drogi gminnej — Srednia szerokos¢ ok. 11 m,
- szerokos$¢ poboczy - 2 x 1,00 m,

- szerokos¢ jezdni - 3,5 m,

- szerokos¢ jezdni na mijankach — 6,00 m

- nawierzchnia z betonu asfaltowego.

Bilans terenu (stan projektowany):

— Powierzchnia zainwestowana — maks.1,20 ha (100 %)

— Powierzchnia utwardzona — maks. 0,43 ha (35,8 %)

— Powierzchnia poboczy gruntowych obsianych mieszanka traw — maks. 0,24 ha (20 %)
— Powierzchnia biologicznie czynna — maks. 0,53 (44,2 %)

Dotychczasowy sposob wykorzystywania nieruchomosci:

Dziatki objete przedsiewzieciem stanowig droge o nawierzchni utwardzonej ptytami zelbetowymi o wymiarach 150 x 300 cm,
bedacymi w ztym stanie technicznym.

Pobocza nie sg utwardzone, wystepuja liczne nieréwnosci, ubytki. Droga o srednim natezeniu ruchu, stanowi dojazd do zaktadu
produkcyjnego Steinpol Central Services Sp. z 0.0. oddziat w Chociszewie, fermy drobiu oraz dojazd dla pracownikéw obstugi
MOP (stacja paliw, McDonald) przy autostradzie A2.

Z informacji uzyskanej od gtéwnych uzytkownikéw drogi $redni ruch na planowanym do przebudowy odcinku ksztattuje sie
nastepujaco:

Samochody osobowe — ok. 80 poj. / dobe, w tym w porze nocy 26 poj;

— Samochody ciezarowe — ok. 10 poj. / dobe, wylgcznie w porze dnia;

Autobusy — 8 poj. / dobe, w tym 2 szt. w porze nocy;

— Ciagniki rolnicze — ok. 2 poj. / dobe, wytgcznie w porze dnia.

Wjazd na droge odbywa sie z drogi powiatowej 1213 F (Migdzyrzecz — granica powiatu - Dgbréowka WIkp.).
W ramach inwestycji nie planuje sie wykonywania miejsc parkingowych.

Bilans terenu (stan aktualny):

— Powierzchnia opracowania — maksymalnie 1,20 ha

— Powierzchnia utwardzona ptytami zelbetowymi — maks. 0,36 ha (30 %)

— Powierzchnia poboczy gruntowych, pozbawionych roslinnosci — maks. 0,42 ha (35 %)

— Powierzchnia biologicznie czynna — maks. 0,42 ha (35 %)

W wyniku realizacji przedsiewziecia zwigkszy si¢ powierzchnia czesci jezdnej drogi (utwardzona, szczelna), zmniejszy sie
powierzchnia poboczy (cze$¢ nieutwardzona, pozbawiona roslinnosci), zwiekszy sie powierzchnia biologicznie czynna).

Obszar objety opracowaniem nie jest objety ustaleniami Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego.

Pokrycie nieruchomosci szatg roslinna.

Roboty budowlane obejmowaty beda czes¢ drogi, ktéra jest utwardzona (pod ptytami) oraz pobocza o szerokosci ok. 1 m.

Pobocza stanowig teren czesciowo pozbawiony roslinnosci, czesciowo porosniete sg drzewami, gtdbwnie owocowymi, oraz

krzewami.

Przeprowadzona inwentaryzacja wykazata, ze na poboczach rosng drzewa owocowe z gatunku:

— wisnia pospolita (Cerasus vulgaris), drzewa porazone zarazg ogniowg wywotywang przez bakterie Erwinia amylovora, drzewa
rosng w odlegtosci pozwalajacej na zachowanie wiekszosci drzew (brak kolizji z planowang inwestycjg);

— $liwa domowa wegierka zwykfa (Prunus domestica), stara odmiana, drzewa w bardzo dobrej kondycji, podobnie jak wisnie, nie
kolidujg z planowang inwestycjg, w miejscach, w ktérych konary zwisajg nad droga, zostang przyciete, a miejsca cie¢
zabezpieczone $rodkiem grzybobdjczym;

— grusza pospolita (Pyrus communis), drzewo niepielegnowane, wydajgce drobne owoce, drzewo w bardzo dobrym stanie
zdrowotnym, podobnie jak pozostate drzewa owocowe nie koliduje z planowang przebudowa drogi.

Oprécz drzew owocowych, wzdtuz drogi na odcinku ok.. 18 mb zostaty dokonane nasadzenia wierzby biatej (Salix alba), drzewa
rosng w zbyt duzym zageszczeniu.
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Zaleca sie usunigcie czesci drzew w celu stworzenia odpowiednich warunkéw do wzrostu pozostatym, drzewa réwniez nie kolidujg
z planowang inwestycja.
Wsrod drzew owocowych rosnie kilka krzewdw z gatunku czarny bez (Sambucus nigra), krzewy réwniez nie kolidujg z planowang
inwestycjg.
Drzewa i krzewy stanowig miejsce bytowania i baze pokarmowg dla ptakéw.
Teren poboczy drég, stanowigcy bezposrednie sgsiedztwo przylegajgcych do nich gruntéw rolnych porosniety jest réwniez
roslinami zielnymi, w tym trawami, chwastami, ziotami. W$réd zinwentaryzowanej roslinnosci nie stwierdzono wystepowania
gatunkéw chronionych. Nie stwierdzono réwniez wystepowania grzybow, w tym gatunkéw lichenizujgcych. Zieleh nie jest
pielegnowana, nie jest koszona. Teren ten miejscami wyniesiony jest nad poziom czesci jezdnej drogi. Powoduje to
zatrzymywanie wody na drodze. Tworzace sie przez to katuze przyczyniaja sie do powstawania ubytkéw w nawierzchni drogi.

Rodzaj technologii:

TECHNOLOGIA NA ETAPIE REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA

Technologia wykonania zadania uwzglednia wykorzystanie istniejgcego utwardzenia drogi w postaci zelbetowych ptyt. Zakres
robét nie wymaga tworzenia placu budowy. Przeprowadzenie robot nie jest zwigzane z koniecznos$cig magazynowania materiatow
budowlanych, ani z konieczno$cig magazynowania odpadoéw.

W pierwszej kolejnosci geodezyjnie wyznaczony zostanie pas drogi projektowany do utwardzenia (po istniejgcych ptytach
zelbetowych). W nastepnej kolejnosci wyznaczone zostang projektowane mijanki oraz pobocza.

Po wyznaczeniu powierzchni przeznaczonej pod czes¢ utwardzong i nieutwardzong drogi zostanie oceniona koniecznosé
przycigcia konaréw i gatezi drzew, kolidujgcych z planowanym zagospodarowaniem terenu.

W nastegpnej kolejnosci teren przylegajgcy do ptyt zostanie wykorytowany na szerokosci ok. 1,5 m do gtebokosci ok. 30 cm.
Powstaty wykop zostanie zasypany ok. 15 cm warstwg podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 mm.

Na wykonang podbudowe i istniejgce ptyty zelbetowe oraz na projektowanych mijankach (technologia wykonania tak jak dla
czesci poszerzanej) zostanie wykonana warstwa wyréwnawcza z betonu chudego o migzszosci 15 cm nad ptytami oraz 25 cm na
nawierzchni niezbednej do poszerzenia nawierzchni utwardzonej z 3,0 do 3,5 m oraz na mijankach.

Prace zwigzane z wykonaniem wykopu wykonane zostang sprzetem sprawnym technicznie, w godzinach dziennych.

Powstaty urobek deponowany bedzie na poboczu i w pierwszej kolejnosci wykorzystany zostanie do zasypania czesci
wykopédw, na ktorej nie bedzie wykonywana warstwa betonu chudego.

Po wykonaniu warstwy Scieralnej czesci jezdnej z betonu asfaltowego AC 11S, o grubosci 6 cm, pozostata cze$¢ urobku
wykorzystana zostanie do wykonania poboczy nieutwardzonych umocnionych mieszanka traw.

Materiaty niezbedne do realizacji przedsiewziecia dowozone bedg pojazdami ciezarowymi, stosowane bedg bezposrednio na
terenie zainwestowania. Z uwagi na ich charakter, nie bedg magazynowane.
Rodzaje maszyn i urzadzen, pojazdéw, ktdre bedg wykorzystywane podczas realizacji zadania:

— koparka jednonaczyniowa — 1 szt. moc akustyczna — 94 dB

— walec wibracyjny samojezdny 7,5t — 1 szt. — 106 dB

— skrapiarka samochodowa 5000 dm?® — 1 szt. moc akustyczna — 98 dB
— samochdd samowytadowczy — 3 szt. moc akustyczna 98 dB.

TECHNOLOGIA NA ETAPIE EKSPLOATACJI PRZEDSIEWZIECIA.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia przeprowadzane bedg czynnosci zwigzane z biezgcym utrzymaniem drogi.

Roboty te mozna podzieli¢ z uwzglednieniem sezonowosci - i tak:

- w sezonie wegetacyjnym pobocza drogi beda wykaszane, skoszona roslinno$é bedzie pozostawiana w miejscu
$ciecia do naturalnego rozktadu, w sezonie tym prowadzone bedg biezgce naprawy i konserwacja nawierzchni
drogi.

- w sezonie zimowym nawierzchnia drogi bedzie od$niezana i zabezpieczana przed wystgpieniem oblodzenia.

TECHNOLOGIA NA ETAPIE LIKWIDACJI PRZEDSIEWZIECIA - Z uwagi na charakter i przeznaczenie inwestycji nie przewiduje sie etapu
likwidaciji.

EWENTUALNE WARIANTY PRZEDSIEWZIECIA.

Wariantowane przedsiewzigecia mozna rozwazac¢ w odniesieniu do technologii przebudowy drogi.

Wariant lokalizacyjny, z uwagi na to, ze dotyczy istniejgcego ciggu komunikacyjnego nie jest rozwazany.

Rozwazanym wariantem alternatywnym byta wymiana zelbetowych ptyt na nowe z zawiasami z uwzglednieniem poszerzenia
czesci jezdnej pasa drogowego. Wariant ten wigzatby sie z koniecznoscig demontazu istniejgcej nawierzchni. Na drodze w stanie
obecnym nawierzchnie tworzy ok. 800 ptyt o powierzchni kazdej 4,5 m?, grubosci 15 cm. Objeto$¢ piyt zelbetowych 540 m3.
Przyjmujgc, ze 1 m® piyt zelbetowych wazy 2,5 Mg wariant ten zwigzany bytby z wytworzenie 1350 Mg odpadu z plyt zelbetowych.
W wariancie tym wystgpitaby konieczno$¢ korytowania drogi na catym jej przekroju. Spowodowatoby to powstanie dodatkowej
masy urobku o objetosci poréwnywalnej do objetosci ptyt zelbetowych. Urobek ten w znacznej wigkszosci stanowitby odpad,
konieczny do zagospodarowania. Wariant ten wymagatby zastosowania wiekszej ilosci materialtdbw do budowy podbudowy
niezwigzane z kruszywa oraz podbudowy zasadniczej.

Wariant alternatywny zwigzany jest z koniecznoscig zaangazowania wiekszej ilosci sprzetu i dluzszego trwania etapu realizacji.
Uwzgledniajgc powyzsze wariant alternatywny jest wariantem mozliwym do zastosowania, lecz jest wariantem mniej korzystnym
dla $rodowiska na etapie realizaciji.

PRZEWIDYWANA ILOSC WYKORZYSTYWANEJ WODY, SUROWCOW, MATERIALOW, PALIW ORAZ ENERGII.

Realizacja przedsiewziecia zwigzana jest z wykorzystaniem materiatéw budowlanych. Bilans materiatéw zostat oszacowany na
podstawie koncepcji zagospodarowania terenu.

- beton asfaltowy — 4300 m?x 0,06 m = 258 m?,

- beton chudy — (3600 m? x 0,15 m) + (600 m? x 0,25 m) = 540 m® + 150 m® = 690 m?

- mieszanka niezwigzana 0/31,5 mm — 650 m?*0,15 m = 90 m®

Zapotrzebowanie na wode uzaleznione bedzie od warunkéw atmosferycznych.

Woda wykorzystywana bedzie do sporzadzenia betonu chudego. Pobér wody nie bedzie miat miejsca na terenie zainwestowanym.
Mieszanka chudego betonu dostarczona bedzie jako gotowy produkt na plac budowy jakim bedzie droga.
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Woda wykorzystywana bedzie na potrzeby socjalne pracownikow.
Prognozowane zuzycie wody na te cele wyniesie ok. 15 m2,
Potencjalnie woda moze by¢ wykorzystywana do zwilzania nawierzchni terenu objetego przedsiewzieciem w celu zmniejszenia
zapylenia generowanego przez roboty ziemne.
Przyjmujgc zapotrzebowanie wody ok. 2 | / m® zapotrzebowanie na te cele moze wynies$¢ ok. 2,4 m®.
Wykorzystanie paliw w pojazdach i maszynach pracujgcych na terenie zainwestowanym uzaleznione bedzie od rodzaju
wykorzystywanego sprzetu.
Z doswiadczenia przedsiebiorcéw zajmujgcych sie robotami drogowymi zapotrzebowanie to moze wyniesé ok. 1500 | / km
przebudowywanej drogi, czyli na projektowany odcinek ok 1800 I.

W fazie eksploatacji bedzie wystepowato zapotrzebowanie na $rodki do utrzymania zimowego drogi (zalezne od warunkéw
atmosferycznych i rodzaju stosowanych srodkow).

Srednio ilogé ta wynosi okofo 1,5 kg/m? utrzymywanej powierzchni drogi.

Ponadto wystgpi konieczno$¢ biezgcego utrzymania terendw zieleni. Zuzycie tych materiatéw bedzie zalezne od sposobdw i
zasad eksploatacji drogi i bedzie takie samo jak dla pozostatej czesci drég eksploatowanych przez tego samego zarzadce.

Na potrzeby remontéw czgstkowych, okresowych i kapitalnego zajdzie potrzeba zuzycia asortymentu materiatébw podobnych jak
dla etapu budowy. Ich ilosci i szczegdtowy zakres bedzie zalezat od zakresu niezbednych remontéw i ich technologii okreslonych
w projektach wykonawczych.

ROZWIAZANIA CHRONIACE SRODOWISKO.

Realizacja inwestycji sama w sobie stanowi rozwigzanie chronigce srodowisko. Réwna nawierzchnia drogi zmniejszy zuzycie

paliwa oraz wptynie pozytywnie na klimat akustyczny.

Do rozwigzan na etapie realizacji przedsigwzigcia zaliczy¢ mozna:

— ochrone istniejgcych drzew i krzewow poprzez przeprowadzenie robét budowlanych w ich bezposrednim sgsiedztwie ze
szczegllnym zwrdceniem uwagi na systemy korzeniowe mogace siega¢ na teren objety przedsiewzigciem. W celu ochrony
korzeni, w przypadku ich odstoniecia nalezy je zabezpieczyé przed wyschnigeciem poprzez obtozenie wilgotnymi matami. W
przypadku przeprowadzania rob6t w poblizu pni drzew, w odlegto$ci mogacej stanowi¢ zagrozenie dla drzew, pnie nalezy
odeskowa¢ do wysokosci min. 2 m, a zwisajgce gatezie podwigza¢. Gatezie znajdujgce sie nad jezdnig i poboczem nalezy
przycia¢ i zabezpieczy¢ srodkiem grzybobdjczym;

— transport materiatdbw oraz roboty ziemne prowadzone bedg sprzetem sprawnym technicznie, charakteryzujgcym sie
niskoemisyjnoscig. Pojazdy i maszyny na postoju bedg miaty wytaczane silniki.

— korytowanie drogi wykonane bedzie sprzgtem sprawnym technicznie, a powstajgcy urobek sktadowany na istniejacych ptytach
lub na poboczu pozbawionym roslinnosci;

— roboty ziemne prowadzone bedag w porze dnia;

— przed zasypaniem wykopow dokonany bedzie przeglad pod katem obecnosci zwierzat, w szczegdlnosci ptazow. W przypadku
stwierdzenia obecnosci zwierzat, zostang one odtowione i wypuszczone w bezpiecznym miejscu, poza terenem inwestyciji;

— kruszywo na podbudowe transportowane bedzie na oplandekowanych przyczepach, w sposéb zapobiegajgcy rozsypywaniu
sie materiatu po drodze transportu;

— pojazdy wyjezdzajgce z palcu budowy bedg miaty czyszczone kota;

— prace prowadzone bedg przez podmiot posiadajgcy odpowiednie zaplecze i dosSwiadczenie w realizacji tego typu inwestycji.

Rozwigzania chronigce Srodowisko na etapie eksploatacji przedsiewziecia:

— Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym;

— Prowadzenie regularnych przegladdw istniejgcych zadrzewien i zakrzewien;

— Utrzymanie poboczy w dobrym stanie technicznym, regularne ich wykaszanie w celu zapewnienia bezpieczenstwa
uzytkownikom drogi;

— Utrzymanie terenu biologicznie czynnego, nieprzeksztatconego poprzez min. 2 krotne wykoszenie w sezonie wegetacyjnym.

— Do zabezpieczenia drogi przed oblodzeniem stosowaé $rodki bezpieczne dla $rodowiska gruntowo — wodnego.

RODZAJE | PRZEWIDYWANE ILOSCI WPROWADZANYCH DO SRODOWISKA SUBSTANCJI LUB ENERGII PRZY ZASTOSOWANIU
ROZWIAZAN CHRONIACYCH SRODOWISKO.

ODDZIALYWANIA NA POWIETRZE ATMOSFERYCZNE.

a. Etap realizacji

Etap realizacji przedsiewzigcia zwigzany jest z dwojakim rodzajem odziatywania:

- oddziatywanie na etapie przygotowania nieruchomosci pod zabudowe oraz

- oddziatywanie przedsiewziecia na etapie prowadzenia prac budowlanych.

Zaréwno w jednym jak i drugim przypadku bedzie wystgpowata emisja zanieczyszczen gazowych i pytowych do powietrza - emisje

te beda emisjami niezorganizowanymi., na etapie prowadzenia prac przygotowawczych zrédtami emisji bedg nastepujace rodzaje

robot:

— Przycinanie konaréw i gatezi drzew - emisja niezorganizowana, ktorej zrodtem bedzie spalanie paliwa w pilarkach
spalinowych;

— Roboty ziemne - emisja niezorganizowana z procesu spalania paliw w silnikach spalinowych;

— Transport materiatéw budowlanych - emisja niezorganizowana z procesu spalania paliw w silnikach spalinowych;

— Roboty budowlane - emisja niezorganizowana zwigzana ze spalaniem paliw w silnikach spalinowych oraz emisja
niezorganizowana powstajgca podczas procesu zastygania mieszanki betonu asfaltowego.

Emisje zwigzane z robotami przygotowawczymi bedg emisjami krétkotrwatymi, ze wzgledu na zakres prac trudnymi do

oszacowania, o zasiegu lokalnym. Oddziatywanie to wystepowato bedzie wytgcznie na etapie przygotowania terenu. Ustang wraz

z zakonczeniem tego etapu realizacji przedsiewziecia.

Podczas prowadzonych prac budowlanych zwigzanych z planowang inwestycjg bedzie wystepowaé emisja zanieczyszczen

gazowych oraz pylowych. Emisja ta bedzie miata charakter niezorganizowany — jej zrédto bedg stanowi¢ pojazdy oraz maszyny

budowlane poruszajace sige po terenie w zwigzku z prowadzonymi pracami oraz proces zastygania masy betonu asfaltowego.
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Zasieg oddziatywania tych emisji ze wzgledu na krotkotrwaty okres prowadzenia prac bedzie trudny do oszacowania, a same
emisje bedg miaty charakter lokalny.

Emisje te przemieszczajg sie w czasie kolejnych godzin prac, a nastepnie znikajg po ich zakonczeniu. Nie przewiduje sig, by
emisje na etapie realizacji przedsigwziecia powodowatly trwate zmiany stanu aerosanitarnego terenu poza wyznaczonym placem
budowy.

b. Etap eksploatacji.

Eksploatacja drogi wigze sie z emisjg zanieczyszczen do atmosfery.

Podstawowe zanieczyszczenia w komunikacji samochodowej to: tlenki azotu (NOy), wsrod ktérych dominuje dwutlenek azotu

(NO), powstajacy podczas spalania paliw w silnikach, tlenki siarki (SOy), tlenek wegla, weglowodory.

Duzy wptyw na wielkos$¢ emisji i rozktad stezen zanieczyszczen ma stan techniczny pojazdéw, rodzaj stosowanego paliwa oraz

stan techniczny silnika.

Znaczenie ma réwniez szybkos¢ przejazdu pojazdow oraz ptynnosc¢ ruchu.

— Samochody osobowe — ok. 80 poj. / dobe, w tym w porze nocy 26 poj. Natezenie dla najmniej korzystnej godziny dla doby —
30 poj.

— Samochody cigzarowe — ok. 10 poj. / dobe, wytgcznie w porze dnia. Natezenie dla najmniej korzystnej godziny dla doby — 2
pojazdy;

— Autobusy — 8 poj. / dobe, w tym 2 szt. w porze nocy. Natezenie dla najmniej korzystnej pory dnia 4 pojazdy.

— Ciagniki rolnicze — ok. 2 poj. / dobe, wylacznie w porze dnia. Natezenie dla najmniej korzystnej godziny dla pory dnia 1 pojazd.

Przeprowadzone obliczenia wykazaty, iz realizacja planowanej inwestycji nie bedzie powodowa¢ ponadnormatywnego
oddziatywania na srodowisko. Najwiekszym oddziatywaniem na jako$¢ powietrza atmosferycznego charakteryzuje sie emisja
dwutlenku azotu. Emisja ta generowana jest gtéwnie przez energetyczne spalanie gazu w urzadzeniach grzewczych. Stezenia
pozostatych zanieczyszczen charakteryzujg sie zdecydowanie mniejszym oddziatywaniem na jako$¢ powietrza atmosferycznego.
Zadne z emitowanych zanieczyszczen nie bedzie powodowaé przekroczenia 10 % wartosci dopuszczalnej. W odniesieniu do
stezen sredniorocznych zadna z emitowanych substancji nie powoduje przekroczenia okreslonej dla niej wartosci dyspozycyjne;.

W oparciu o przeprowadzong analize stwierdzono, iz realizacja planowanej inwestycji nie bedzie negatywnie oddziatywa¢ na
Jakosc¢ powietrza atmosferycznego. Standardy jakosci Srodowiska bedg w petni dotrzymane.

Z przedsigwzig¢ zrealizowanych, zlokalizowanych na terenie, na ktére planowana przebudowa drogi gminnej oddziatuje nalezy
wymieni¢ odcinek drogi o nawierzchni utwardzonej prowadzacy od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1213F do poczatku
odcinka drogi objetego opracowaniem. Odcinek ten stanowi integralng czes¢ z planowang do przebudowy drogg. Ruch na tym
odcinku jest nieznacznie wiekszy, gdyz jest droga dojazdowg do kilku posesji potozonych wzdtuz ciggu komunikacyjne

Ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej budowlanej.

Inwestycja nie zalicza sie do przedsigwzig¢ o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystgpienia awarii przemystowej zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajéw i ilosci znajdujgcych sie w zaktadzie substanciji
niebezpiecznych, decydujgcych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii
przemystowej (Dz.U. z 2016 r. poz. 138).

W zwigzku z eksploatacjg projektowanej inwestycji, nie przewiduje sie mozliwosci wystgpienia powaznej awarii w rozumieniu
ustawy Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (t.j. Dz.U. z 2020 r. poz.1219 ze zm.), tj. awarii prowadzacej do
natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub Srodowiska lub powstania takiego zagrozenia z opéznieniem.

Skala i rodzaj przedsiewziecia przy uzyciu sprzetu sprawnego wyklucza mozliwo$é powstania powaznej awarii lub katastrofy
naturalnej i budowlane;j.

Awarie, ktére mogg wystgpi¢ podczas realizacji przedsiewziecia zwigzane moga by¢ wytgcznie z awarig sprzetu.

W przypadku wycieku substancji do gruntu oddziatywanie bedzie miejscowe. Zagrozeniem w przypadku realizacji planowanego
przedsiewzigcia moze by¢ otwarty ogien powstaty na skutek awarii sprzetu. Awaria taka moze doprowadzi¢ do pozaru lasu.
Ryzyko wystgpienia takiego zdarzenia jest marginalne.

Przewidywane iloSci i rodzaje wytwarzanych odpadow oraz ich wpfyw na srodowisko.

Przewazajgca wiekszo$¢ odpadéw powstajgca podczas budowy drég i obiektdw infrastruktury komunikacyjnej (wagowo ponad
95%) to catkowicie obojetne dla srodowiska odpady mineralne (odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych
oraz infrastruktury drogowej).

Technologia realziacji przedsigwziecia jest technologig bezodpadowa, nie jest zwigzana z wytwarzaniem odpaddéw budowlanych.
Na etapie realziacji przedsiewziecia powstawaly beda odpady komunalne generowane przez pracownikéw zatrudnionych do
realizacji przedsigwzigcia. Odpady te gromadzone beda selektywnie w oznaczonych pojemnikach.

Prawidtowo prowadzona budowa, na ktorej przestrzega sie zasady odpowiedniego sktadowania materiatéw budowlanych oraz, na
ktorej odpady gromadzi sie bezposrednio w kontenerach nie powoduje dodatkowego zanieczyszczenia gleby i powierzchni ziemi.
Na etapie eksploatacji / uzytkowania drogi powstawaty beda odpady generowane przez ruch pojazdéw. Odpady te bedg zbierane
okresowo z poboczy drogi i deponowane na skfadowisku odpadéw. llos¢ odpadéw jest niemozliwa do oszacowania, jest Scisle
zwigzana z kulturg uzytkownikow drogi.

PRACE ROZBIORKOWE DOTYCZACE PRZEDSIEWZIEC MOGACYCH ZNACZACO ODDZIALYWAC NA SRODOWISKO - W ramach
planowanego przedsigwziecia nie zaktada sie prowadzenia robot rozbiérkowych. Odstepstwem od tego jest koniecznos¢ niwelaciji
miejsca pod pobocza. Odpady, powstate w ramach tych prac, wykorzystane zostang do utworzenia poboczy, ktére zostang
obsiang mieszankg traw.

Planowana do przebudowy droga jest droga lokalng, gminng, nie zalicza sie do drég wchodzacych w sktad transatlantyckiej sieci
drogowej. Wobec powyzszego nie bedzie miata wptywu na bezpieczenstwo drogowe tej sieci.

Burmistrz Trzciela
(-) Jarostaw Kaczmarek
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