Trzciel, dnia: 09 kwietnia 2013 r.

GP.6220.2.2013.JG
                                                 P O S T A N O W I E N I E

Na podstawie art. 123 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postępowania administracyjnego (jednolity tekst  Dz.U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z późniejszymi zmianami)  art. 63 ust. 2, oraz art. 64 ust. 1 pkt 1, 2, art. 78 ust.1 pkt. 1, art. 65 ust. 2 i ust. 3 ustawy z dnia 03 października 2008 r.- o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2008, Nr 19, poz. 1227), a także § 3 ust 1 pkt 60 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 09 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2010r Nr 213 poz. 1397), po rozpatrzeniu wniosku złożonego przez: 
Powiat Międzyrzecki – Zarząd Dróg Powiatowych, ul. Słoneczna 24, 66-300 Międzyrzecz

n i e   s t w i e r d z a m 


potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko

dla planowanej inwestycji jaką jest „Budowa obwodnicy Trzciela w ciągu drogi powiatowej nr 1339F wraz z koncepcją przebudowy tej drogi od ok. km 1+406

do ok. km 3+588”  na terenie położonym w gminie Trzciel, woj. lubuskie.





      U Z A S A D N I E N I E  

Wnioskiem z dnia 25.02.2013 r.(d.w. 05.03.2013 r.)  Powiat Międzyrzecki – Zarząd Dróg 
Powiatowych, ul. Słoneczna 24, 66-300 Międzyrzecz, zwrócił się do Burmistrza Trzciela o 
wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia 
dla inwestycji polegającej na budowie obwodnicy Trzciela w ciągu drogi powiatowej nr 
1339F wraz z koncepcją przebudowy tej drogi od ok. km 1+406 do ok. km 3+588”  na 
terenie położonym w obrębie Jasieniec, Świdwowiec i Lutol Mokry, gm. Trzciel, pow. 

międzyrzecki, woj. lubuskie.

W myśl art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy o udostępnianiu informacji o środowisku, dla planowanych przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko,
o którym mowa w art. 59 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 października 2008 r., wymagane jest uzyskanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach przed wydaniem decyzji wymienionych w art. 72 ust. 1 lub dokonaniem zgłoszenia określonego w art. 72 ust. 1a ustawy z dnia 3 października 2008 r. 

Zgodnie z § 3 ust 1 pkt 60 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 09 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2010r Nr 213 poz. 1397 z późn. zm.) w/w przedsięwzięcie zaliczane jest do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko.

Na podstawie art. 63 ust. 1, ust. 2, art. 64 ust. 1 pkt 1 i 2, art. 78 ust.1 pkt. 1,  art. 65 ust. 3 

ustawy z dnia 03.10.2008 r – o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2008, Nr 19, poz. 1227 z późn. zm.) Burmistrz Trzciela, pismem nr GP.6220.2.2013.JG, z dnia 12.03.2013 r, zwrócił się do Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Gorzowie Wlkp. i Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Międzyrzeczu o wydanie opinii, czy dla planowanej inwestycji istnieje obowiązek przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko jako mogącego potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko.

Strony postępowania pismem znak: GP.6220.2.2013.JG, z dnia 12.03.2013 r, zostały powiadomione o wszczęciu postępowania w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.

Społeczeństwo powiadomiono obwieszczeniem zamieszczonym w BIP oraz na tablicy ogłoszeń UM w Trzcielu, na tablicy ogłoszeń w miejscowości Jasieniec i Świdwowiec.

Regionalna Dyrekcja Ochrony Środowiska w Gorzowie Wlkp., pismem znak: WOOŚ-II-4240.116.2013.SL, z dnia 26.03.2013 r. (d.w. do UM 27.03.2013 r.), wyraziła opinię, że dla planowanej inwestycji nie zachodzi konieczność przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko.

Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Międzyrzeczu pismem znak: NS-NZ-779-4-13/13, z dnia 22.03.2013 r., poinformował, że przekazał dokumenty, do załatwienia według kompetencji, Lubuskiemu Państwowemu Wojewódzkiemu Inspektorowi Sanitarnemu w Gorzowie Wlkp.

Lubuski Państwowy Wojewódzki Inspektor Sanitarny w Gorzowie Wlkp. pismem znak: NS-NZ.9022.9.3.2013.AD, z dnia 03.04.2013 r. (d.w. 05.04.2013 r.), poinformował, że realizacja przedmiotowej inwestycji nie wymaga przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko.

Burmistrz Trzciela po przeanalizowaniu wniosku i karty informacyjnej przedsięwzięcia, biorąc pod uwagę łączne uwarunkowania, o których mowa w  art. 63 ust. 1 ustawy z dnia 03 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko, stwierdził co następuje:

a)  skala przedsięwzięcia i wielkość zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji:

Planowane przedsięwzięcie polegać będzie na budowie południowo-zachodniej obwodnicy miasta Trzciel, tj. nowej drogi o długości max. ok. 1,8 km od skrzyżowania z drogą krajową nr 92 relacji Świecko – Poznań do skrzyżowania z drogą powiatową nr 1339F relacji Trzciel – Lutol Mokry oraz przebudowie (modernizacji ) w/w drogi powiatowej na odcinku ok. 2,2 km.

Budowa obwodnicy ma na celu maksymalne ,,wyprowadzenie” ruchu tranzytowego z wąskich ulic miasta Trzciel oraz umożliwienie dojazdu z drogi krajowej nr 92 do autostrady A2, z pominięciem przejazdu przez miasto.

Przebudowa istniejącej drogi powiatowej, stanowiącej część obwodnicy, ma na celu wzmocnienie istniejącej nawierzchni i poprawą nośności, z jej poszerzeniem z 5,5 m do 6,0m. Jednocześnie inne prace związane z przebudową tej drogi (m.in. poprawa oznakowania) spowodują poprawę bezpieczeństwa i płynności ruchu na tej drodze.
Przeanalizowano trzy warianty realizacji przedsięwzięcia. Do realizacji wskazano wariant III – trasę obwodnicy w tym wariancie poprowadzono tak, aby w znacznym stopniu ominąć obszar występowania w podłożu gruntów organicznych, z jednoczesnym jej przebiegiem po południowej stronie dawnego składowiska odpadów, skrzyżowanie z drogą krajową zostało przesunięte o ok. 0,18 km w kierunku miasta Trzciel. 
Inwestorem jest Powiat Międzyrzecki - Zarząd Dróg Powiatowych, ul. Słoneczna 24, 66-300 Międzyrzecz.

W ramach przedsięwzięcia przewidziano:
· wycinkę kolidujących drzew i krzewów,

· wykonanie robót rozbiórkowych na drodze powiatowej (usunięcie zniszczonej nawierzchni),

· wykonanie robót nawierzchniowych na drodze powiatowej (naprawa istniejącej
i ułożenie nowych warstw w wymaganym zakresie),

· przebudowę istniejących odcinków dróg przy skrzyżowaniach z obwodnicą,
· wykopy i wykonanie nowych nasypów oraz konstrukcji jezdni nowych dróg,

· budowę dróg zbiorczych oraz zjazdów,

· przebudowę istniejących oraz budowę nowych przepustów,

· oczyszczenie i przebudowę istniejących oraz budowę nowych rowów odwadniających do odprowadzania wód opadowych z nawierzchni drogowych,

· niewielką przebudowę kolidujących urządzeń elektrycznych i ewentualnie innych elementów istniejącej infrastruktury technicznej (w zależności od stwierdzonych faktycznie potrzeb),

· w ramach prac wykończeniowych: wykonanie oświetlenia drogowego, wykonanie oznakowania poziomego i pionowego, wyprofilowanie i obsianie trawą skarp 
i poboczy, nasadzenia niskiej roślinności krzewiastej na rondach, wykonanie oznakowania poziomego i oznakowania pionowego, itp. 

W ramach planowanego przedsięwzięcia zaprojektowano:

· wykonanie nowych nawierzchni drogowych jako bitumicznych, t. j. najlepiej ,,tłumiących” hałas powodowany ruchem pojazdów,

· naprawę i wymianę części istniejącej i zniszczonej nawierzchni bitumicznej na przebudowywanej (modernizowanej), 

· przebudowę istniejących i budowę nowych , bezpiecznych , skrzyżowań drogowych,

· odprowadzanie wód opadowych z nawierzchni drogowych do ziemi poprzez rowy przydrożne, istniejące (w tym naprawione) oraz nowo-wybudowane.

Właścicielem działek objętych inwestycją są osoby prywatne, Skarb Państwa, Powiat Międzyrzecki, Gmina Trzciel. 
b)  powiązania z innymi przedsięwzięciami, w szczególności kumulowanie się oddziaływań przedsięwzięć znajdujących się na obszarze, na który będzie oddziaływać przedsięwzięcie

· budowa i eksploatacja inwestycji nie spowoduje żadnych oddziaływań na inne niż wcześniej wymienione elementy środowiska,

· nie będą występowały oddziaływania skumulowane z innymi ,gdyż w rejonie inwestycji nie są planowane przedsięwzięcia, które mogłyby to spowodować.
· nie będą występować żadne oddziaływania trans graniczne na środowisko związane z budową i eksploatacją projektowanego przedsięwzięcia
c)  wykorzystywanie zasobów naturalnych:
*-  realizacja i eksploatacja przedsięwzięcia nie będzie wiązała się z koniecznością wykorzystywania zasobów wód powierzchniowych ani podziemnych,

*-  surowce mineralne (kruszywa naturalne) będą zużywane dla potrzeb budowy konstrukcji drogowych (formowania nasypów, wymiana gruntów itp.), przy czym ich ilość ta dla wariantu III realizacji obwodnicy wyniesie ok. 13 tys.m3,  a przy wariancie I ( konieczność maksymalnej wymiany gruntów organicznych), wynieść może ok.25 tys.m3.

*-  przy założeniu wykorzystania w całości gruntów z wykopów ilości wymienione powyżej mogą być ograniczone o ok. 1,5÷2 tys. m3.

*-  woda w niewielkich ilościach będzie używana w trakcie budowy tylko ewentualnie jako składnik mieszanek betonowych lub zapraw murarskich oraz w razie potrzeby do pielęgnacji betonu bądź pielęgnacji podbudów z kruszyw naturalnych oraz dla potrzeb sanitarnych .

*-  na potrzeby planowanego przedsięwzięcia będą wykorzystywane paliwa i energia tylko w pracującym na budowie sprzęcie i pojazdach transportowych.

*-  do realizacji inwestycji zostanie wykorzystany sprzęt budowlany typu: koparki, spycharki, równiarki, samochody skrzyniowe bądź samowyładowcze, rozkładarki mas bitumicznych, walce drogowe, ubijaki itp. o napędzie spalinowym.

*-  przedsięwzięcie w takcie jego eksploatacji nie będzie wymagało wykorzystywania wody i paliw,

*-  energia elektryczna będzie zużywana w niewielkich ilościach- tylko dla potrze oświetlenia dróg.

d)   emisja i inne uciążliwości:

rodzaje i przewidywane ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii przy 

zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko:

*-  emisja do powietrza - zarówno w fazie budowy jak i eksploatacji drogi będzie występować wyłącznie niewielka emisja niezorganizowana zanieczyszczeń do powietrza, w trakcie budowy będą to jedynie okresowe i krótkotrwałe emisje gazów i pyłów wynikające ze spalania paliw w pojazdach i urządzeniach stosowanych dla jej potrzeb, o charakterze lokalnym i nie mające żadnego istotnego wpływu na jakość powietrza poza placem budowy, oddziaływania te zanikną całkowicie po zakończeniu robót budowlanych, w czasie eksploatacji drogi występować będzie niezorganizowana emisja substancji,(głównie tlenku węgla i dwutlenku azotu), ze spalania paliw w przejeżdżających pojazdach tj. z tzw. źródeł liniowych,
*-   emisja hałasu-  w trakcie budowy emisja hałasu do środowiska powodowana będzie pracą sprzętu i ruchem pojazdów stosowanych dla jej potrzeb o poziomie hałasu ,,u źródła’’ rzędu 80÷110 dB (A), znacząca uciążliwość tego typu będzie występować głównie w pierwszej fazie robót budowlanych, głównie związanej z usuwaniem (frezowaniem) zniszczonej nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej, a przy dalszych pracach będzie ona dużo mniejsza, występujące w tej fazie oddziaływania hałasu będą miały wyłącznie charakter krótkotrwały, emisja będzie miała miejsce tylko w porze dziennej, a jej zasięg będzie lokalny, 
*-   emisja odpadów - emisja (wytwarzanie) odpadów będzie miała miejsce jedynie w fazie realizacji planowanego przedsięwzięcia, natomiast w trakcie jej użytkowania nie będą one wytwarzane, wszystkie wytworzone odpady będą okresowo magazynowane w sposób bezpieczny dla środowiska tj. w wydzielonych i utwardzonych miejscach placu budowy lub w szczelnych pojemnikach a następnie, w możliwie maksymalnym stopniu wykorzystywane dla jej potrzeb (zwłaszcza ziemi z wykopów) lub przekazywane do dalszego zagospodarowania podmiotom posiadającym prawo do prowadzenia takiej działalności,
*-   emisja ścieków - realizacja oraz użytkowanie drogi nie będzie powodować powstawania żadnych ścieków przemysłowych,
*-   odprowadzanie wód opadowych -  będą odprowadzane ścieki opadowe,(wody opadowe), łączną ilość tych ścieków ocenia się na ok. 18 tys. m3 /rok, (śr. ok. 50 m3/d), będą to wody opadowe z jezdni oraz poboczy drogowych, w chwili obecnej odprowadzane są do ziemi wody opadowe z drogi powiatowej i odcinka drogi krajowej, który ma być przebudowany (wg wariantu III), w ilości ok. 8 tys. m3/rok (średnio około 22m3/d), wzrost ilości odprowadzanych do ziemi wód opadowych po realizacji inwestycji może wynieść około 
10 tys.m3/rok (ok. 28 m3/d,

Nie wystąpi emisja i inne uciążliwości związane z inwestycją niż w/w.

e)  ryzyko wystąpienia poważnej  awarii, przy uwzględnieniu używanych substancji i stosowanych technologii:

*-  ryzyko wystąpienia awarii nie dotyczy przedmiotowej inwestycji.


Ponadto analizując zgromadzoną dokumentację stwierdzono, że dla terenu inwestycji nie ma miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, inwestycja nie jest zlokalizowana, w strefie ochronnej ujęć wód i obszarach ochronnych zbiorników wód śródlądowych, obszarach wybrzeży, obszarach górskich lub leśnych, obszarach, na których standardy jakości środowiska zostały przekroczone, obszarach o krajobrazie mającym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne, obszarach przylegających do jezior i obszarach ochrony uzdrowiskowej oraz na obszarach o znacznej gęstości zaludnienia.

Inwestycja położona jest:
· poza wielkopowierzchniowymi obszarami ochrony przyrody;

· w bezpośrednim sąsiedztwie trzech form ochrony przyrody to jest:

·  Obszaru Chronionego Krajobrazu „12 - Zbąszyńska Dolina Obry",

·  obszaru o znaczeniu dla Wspólnoty Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry PLH080002, 

·  obszaru specjalnej ochrony ptaków Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry PLB080005;   

· w krajobrazie otwartym pól i użytków zielonych, z dala od regionalnych i krajowych korytarzy ekologicznych;

· w obszarze agrocenoz, silnie antropogenicznie przekształconym i użytkowanym,
 w którym różnorodność biotyczna i funkcjonowanie ekosystemów ograniczone zostały do zbiorowisk segatalnych i ruderalnych upraw rolnych;

· poza zidentyfikowanymi stanowiskami gatunków i siedlisk chronionych.
Ochrona obszarów Natura 2000 Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry PLH080002 ma na celu zachowanie bądź przywrócenie do właściwego stanu ochrony wybranych siedlisk i gatunków, a w przypadku PLB080005 niektórych ptaków. Na odcinku, w którym droga graniczy z obszarami Natura 2000 nie zidentyfikowano obecności chronionych siedlisk i gatunków. W oddaleniu znajdują się tu jedynie pojedyncze stanowiska inicjalnych, młodocianych olsów i łęgów wierzbowych oraz olszowych powstałe na porzuconych łąkach. Użytki zielone stanowią siedliska niżowe świeżych łąk oraz ziołorośli. Przedsięwzięcie nie będzie miało wpływu na ich funkcjonowanie. Płoszenie zwierząt, powodowane np. przez hałas
 i obecność ludzi podczas budowy, nie będzie miało znamion umyślnego, długotrwałego 
i uporczywego działania. Uwzględniono również to, że nie będzie znacząco różniło się od obecnego tu tła ruchu pojazdów oraz sezonowych bądź losowych oddziaływań gospodarki leśnej lub rolnej.  

Budowa drogi łączącej obecną drogę krajową z drogą powiatową będzie przeprowadzona w terenie otwartym, w którym obecnie dominuje krajobraz, tu rozumiany jako jednostka o ponadekosytemowej organizacji, rolny: pól, użytków zielonych oraz sieci rowów melioracyjnych. Jest to obszar poza formami ochrony przyrody, a walory przyrodnicze uzależnione są tu od rodzaju i intensywności prowadzonej działalności rolniczej. Rośliny dzikie są tu nietrwale zadomowione na skrajach dróg, miedzach, ugorach, skarpach i brzegach rowów melioracyjnych. Są to głownie fitocenozy zdominowane przez rośliny ruderalne i segetalne, powszechne, eurytopowe, o niewysokich walorach przyrodniczych i nie wymagające ochrony prawnej. Większe skupisko krzewów i młodych drzew znajduje się w okolicy dawnego wysypiska śmieci oraz na wałach otoczenia tego nieczynnego już obiektu. 

Na obecnym etapie nie wykazano w terenie przedsięwzięcia obecności gatunków 
i siedlisk, które współtworzyłyby taki rodzaj układów ekologicznych z chronionymi siedliskami i gatunkami  Natura 2000, których czasowe przekształcenie mogłoby przyczynić się do zmiany kluczowych procesów, struktur, powiązań i relacji ekosystemów obszarów  Natura 2000  Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry: PLH080002 oraz PLB080005. Nie zidentyfikowano oddziaływania, bezpośredniego lub pośredniego, którego skala mogłaby skutkować niewłaściwym stanem chronionych gatunków i siedlisk wymienionych obszarów. 
Dodatkowo stwierdzono, że realizacja przedmiotowego przedsięwzięcia nie będzie znacząco oddziaływać na środowisko ponieważ:
· ze względu na lokalizację, rodzaj i charakter planowanego przedsięwzięcia –planowane przedsięwzięcie polega na budowie obwodnicy m. Trzciel w ciągu drogi powiatowej nr 1339F wraz z koncepcją przebudowy tej drogi od ok. km 1+406 do ok. 3+588; zastosowane materiały i technologia przewidziane do realizacji niniejszego przedsięwzięcia są obojętne ekologicznie, w trakcie eksploatacji nie będą powodować zanieczyszczenia środowiska, jak również nie będą na nie oddziaływać; zakres oddziaływania na środowisko przyrodnicze będzie zróżnicowany i będzie miał przede wszystkim charakter okresowy i ograniczony wyłącznie do prac budowlanych związanych z jego realizacją; specyfika przedsięwzięcia powoduje, że najistotniejsze oddziaływanie na środowisko wystąpi na etapie inwestycyjnym; w trakcie przygotowania i realizacji przedsięwzięcia zostanie zapewnione oszczędne korzystanie z terenu, inwestor realizujący przedsięwzięcie obowiązany będzie uwzględnić ochronę środowiska na obszarze prowadzenia prac, a w szczególności ochronę gleby, naturalnego ukształtowania terenu i stosunków wodnych;

· z uwagi na zakres planowanej inwestycji nie wystąpi możliwość kumulowania się oddziaływań; wykorzystanie zasobów naturalnych, czy wystąpienie poważnej awarii przemysłowej nie dotyczą planowanego przedsięwzięcia; funkcjonowanie istniejącej drogi, nie będzie wiązało się z ponadnormatywną emisją zanieczyszczeń do powietrza, a także hałasem, czy też powstawaniem odpadów; 

· z uwagi na rodzaj i skalę możliwego oddziaływania przedsięwzięcia – oddziaływania będą miały zasięg lokalny (bez ryzyka transgranicznych oddziaływań), oraz małoznaczący; w związku z ograniczeniem oddziaływania planowanej inwestycji 
w trakcie realizacji i eksploatacji do granic działek objętych wnioskiem, stwierdzono brak możliwości negatywnego oddziaływania na gatunki i siedliska chronione; miejsca objęte ochroną występowania siedlisk i gatunków dla ochrony których zaproponowano wyznaczenie ww. obszaru sieci Natura 2000 nie będą narażone na wpływy wynikające 
z jego realizacji.

Po zapoznaniu się z przedmiotowym wnioskiem, kartą informacyjną przedsięwzięcia oraz szczegółowym prześledzeniem nie tylko bezpośrednich, ale i pośrednich skutków działań, jakie miałyby się znaleźć w przedmiotowym projekcie, a także po wnikliwej analizie uwarunkowań realizacji planowanej inwestycji w przedłożonym wniosku, zważywszy na uwarunkowania określone w art. 63 ust. 1 ustawy z dnia 3 października 2008 r., a zwłaszcza aspekt lokalizacyjny planowanego przedsięwzięcia, a także skali i charakteru przedsięwzięcia, stwierdzono brak możliwości znaczącego negatywnego oddziaływania przedmiotowego przedsięwzięcia na środowisko.
Z uwagi na zakres planowanej inwestycji nie wystąpi możliwość kumulowania się oddziaływań, funkcjonowanie przedsięwzięcia nie spowoduje ryzyka wystąpienia poważnej awarii przemysłowej mogącej wywołać niepożądane skutki w środowisku.

Ponadto z uwagi na rodzaj i skalę przedsięwzięcia oddziaływania będą miały zasięg lokalny bez ryzyka transgranicznych oddziaływań ze względu na znaczną odległość od granicy państwa.
Mając powyższe na uwadze postanowiono jak w sentencji i odstąpiono od przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko.





        P O U C Z E N I E



     Na niniejsze postanowienie nie służy stronie zażalenie.

Otrzymują: (za potwierdzeniem odbioru )

1.  Starosta Międzyrzecki, ul. Przemysłowa 2, 66-300 Międzyrzecz

2.  Zarząd Dróg Powiatowych, ul. Słoneczna 24, 66-300 Międzyrzecz 

3.  Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad,  ul. Boh. Westerplatte 31,  65-950 Zielona Góra
4.  Gmina Trzciel, ul. Poznańska 22, 66-320 Trzciel 
5.  Marszałek Województwa Lubuskiego, ul. Podgórna 7, 65-057 Zielona Góra
6.  Agencja Nieruchomości Rolnych, ul. Jagiellończyka 8, 66-400 Gorzów Wlkp. 

7.  Nadleśnictwo Trzciel, ul. Świerczewskiego 18, 66-320 Trzciel
8.  Zespół Parków Krajobrazowych Województwa Lubuskiego
      ul. Jagiellończyka 8,  66-400 Gorzów Wlkp.

9.  a/a

Do wiadomości:   (za potwierdzeniem odbioru )

1. Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska

    ul. Jagiellończyka 8,  66-400 Gorzów Wlkp.

2.  Lubuski Państwowy Wojewódzki Inspektor Sanitarny 

     ul. Mickiewicza 12b,  66-400 Gorzów Wlkp.
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